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Vorwort zum Larmaktionsplan

Sehr geehrte Damen und Herren,

das Thema StraRenverkehrslarm ist in der heutigen Zeit von
grol3er Bedeutung. Hohes Verkehrsaufkommen, StraRenlarm
und Abgase, all dies ist fur die betroffenen Menschen bedri-
ckend.

©OKatrina Friest

Larm kann krankmachen und gesundheitliche Beeintrachtigungen wie zum Beispiel Bluthoch-
druck, Herz-Kreislauf-Erkrankungen und Schlafstérungen nach sich ziehen. Umso wichtiger

ist es die Bevolkerung vor StraRenverkehrslarm zu schitzen.

Mit dem vorliegenden Larmaktionsplan soll der Schutz vor StraBenverkehrslarm weiter ver-
bessert werden. Im Rahmen der Aufstellung des Planes bestand die Mdglichkeit, Anregungen
und Vorschlage zu MaRnahmen in der Umgebung der kartierten Larmquellen einzureichen.
Auch konnten Sie auf ruhige Gebiete hinweisen, in denen die Ruhe zuklnftig besonders ge-
schitzt werden soll. Die aktuelle 4. Runde des Larmaktionsplans weist die umgesetzten sowie

die geplanten MaRhahmen fiir die nachsten Jahre auf.

Doch StraRenverlaufe und Verkehrsstréme kdnnen sich @ndern. Die MalRnahmen zur Larm-
minderung werden in Zusammenarbeit mit den Kommunen, Hessen Mobil, den StraRenver-
kehrsbehorden und unter Mitwirkung der Bevolkerung erarbeitet. Um sicherzustellen, dass die
aufgestellten MalRnahmen ihre Wirkung erzielen und ihre Aktualitéat behalten, wird der Larm-
aktionsplan alle finf Jahre Gberpruft und ggf. Uberarbeitet.

Die Aufstellung eines solchen MalRhahmenplans bedarf der Unterstiitzung durch die Bevdlke-
rung. Ich freue mich sehr, wenn insbesondere Birgerinnen und Blrger unsere Planungen wei-
terhin aktiv unterstitzen und bedanke mich bei allen, die an der Ausarbeitung des Larmakti-

onsplanes mitgewirkt haben, fiir die gute Zusammenarbeit.
lhr

e

Dr. Christoph Ullrich

Regierungsprasident
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1. Impressum

Fir die Larmaktionsplanung zustandige Behorde:

Regierungsprasidium Giel3en
Landgraf-Philipp-Platz 1-7

35390 Giel3en

Tel. Zentrale: 06417 303 0
Birgertelefon: 064117 303 2007
Fax: 0641 - 3032197

E-Mail: rp-giessen@rpgi.hessen.de
Internet: www.rp-giessen.hessen.de



mailto:rp-giessen@rpgi.hessen.de
http://www.rp-giessen.hessen.de/
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2. Einleitung

Die Larmaktionsplanung hat das Ziel, die Larmbelastungen der Bevdlkerung zu reduzieren.
In diesem Rahmen wird Umgebungslarm betrachtet. Umgebungslarm ist in dem Larmakti-
onsplan fir die Landkreise der Larm, der von Straf3en- und von Haupteisenbahnstrecken, die
sich nicht im Eigentum des Bundes befinden, ausgeht. Im Larmaktionsplan fir die Ballungs-
raume wird der Larm von Straf3en, Schienenwegen und von Gelanden fur industrielle Tatig-
keiten, einschliel3lich Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlags-
leitung von mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr, betrachtet. Sofern vorhanden, wird der
Fluglarm, ausgehend von GroR3flughafen betrachtet (§ 47 b Ziffer 1 BImSchG).
Larmaktionsplane missen alle 5 Jahre tberpruft und -falls notwendig- Uberarbeitet werden.
Die Aufgabe hat hier das Regierungsprasidium Giel3en.

Dieser Larmaktionsplan schreibt den bestehenden Larmaktionsplan Hessen (3. Runde), Teil-
plan Regierungsbezirk Giel3en fort.

Die Larmaktionsplanung beginnt mit der Auswertung der Umgebungslarmkartierung. Diese
wird vom Hessischen Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) erstellt.
Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung kdnnen im Larmviewer Hessen des hessi-
schen Landesamtes fir Naturschutz, Umwelt und Geologie http://laerm.hessen.de eingese-
hen werden.

Gleichzeitig erfolgt die Auswertung der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegan-
genen Stellungnahmen, sowie die Fortschreibung der noch offenen Larmkonflikte aus den
vergangenen Jahren.

Alle Larmkonfliktpunkte werden kommunenweise einer nédheren Betrachtung unterzogen.
Hierbei werden seitens der Larmaktionsplanung Straf3en- und Schienenabschnitte gebildet
und der Ist-Zustand mit einer lokalen Larmberechnung analysiert.

Die MalRBnhahmenvorschlage, denen die zustandigen Behérden zugestimmt haben, werden im
Larmaktionsplan aufgenommen. Die abgelehnten und in Prifung befindlichen Maflinahmen
werden nachrichtlich dargestellt.

Dieser Larmaktionsplan umfasst Larm, ausgehend von StraRenverkehr, fur die finf Land-
kreise im Regierungsbezirk Gielden.

Fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr
erstellt das Eisenbahn-Bundesamt einen zentralen Larmaktionsplan. Dieser bundesweite
Larmaktionsplan wurde am 17.Juli 2024 unter folgender Adresse vergffentlicht:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionspla-
nung/laermaktionsplanung _node.html, abgerufen am 10.09.2024



http://laerm.hessen.de/mapapps/resources/apps/laerm/index.html?lang=de
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html#doc1528342bodyText6
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html#doc1528342bodyText6
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3. Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung
3.1. Rechtsgrundlagen der Larmminde rungsplanung

3.1.1. Allgemein

Umgebungslarm ist der Larm, der in der Umwelt des Menschen auftritt.
In der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist er als beléastigende oder gesundheitsschadliche Ge-
rausche im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieflich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stralenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie
Gelanden fur industrielle Tatigkeiten ausgeht, definiert.
In der Umgebungslarmrichtlinie wird festgelegt, dass fur Hauptverkehrsstral3en, Hauptver-
kehrsschienen und GroR3flughéfen alle 5 Jahre die Larmbelastung zu kartieren und ein Larm-
aktionsplan aufzustellen ist.
Eine Hauptverkehrsstral3e hat nach dieser Vorschrift mehr als 3 Mio. Fahrbewegungen im
Jahr (etwa 8.200 Fahrbewegungen am Tag). Ein Hauptschienenweg hat mehr als 30.000
jahrliche Fahrbewegungen. Gro3flughafen haben mehr als 50.000 Flugbewegungen im Jahr.
Fir Ballungsraume sind die Nebenstrecken und Industrieanlagen in gleicher Weise zuséatz-
lich zu betrachten.
Die Umgebungslarmrichtlinie wurde in deutsches Recht umgesetzt (88 47 a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)).
Zielsetzung der Umgebungslarmrichtlinie, sowie der Vorschriften der 88 47 a - f BImSchG, ist
9 die Ermittlung der Belastung der Bevélkerung durch Umgebungslarm anhand von eu-
ropaisch einheitlichen Bewertungsmethoden,
{1 die Information der Offentlichkeit (iber diese Larmbelastung,
1 sowie eine Larmminderungsplanung um etwaige Auswirkungen zu verhindern und zu
mindern.

Die Larmminderungsplanung umfasst die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung.

Der vorliegende Larmaktionsplan unterliegt keiner strategischen Umweltprifung, weil dieser
keinen Rahmen fiir die Entscheidung Uber die Zulassigkeit von (anderen) Vorhaben setzt
und auch die enthaltenen MafRnahmen und Festlegungen voraussichtlich keine erheblichen
Umweltauswirkungen haben.

3.1.2. Larmkartierung

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten. Die Vorgaben fr die Durchfih-
rung der Larmkartierung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie ergeben sich aus § 47c¢ BIm-
SchG und der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV). Die Larmkarten der
Schienenwege werden vom Eisenbahn-Bundesamt erstellt (8 47e Abs. 3 BImSchG).

3.1.3. Larmaktionsplanung

Zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen sind La&rmaktionspldne von den
Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandigen Behérden aufzustellen (8§ 47 d i e BIm-
SchG).

Fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr,
erstellt das Eisenbahn-Bundesamt einen zentralen Larmaktionsplan (8 47e Abs. 4 BIm-
SchG).
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Die Mindestanforderungen an die Larmaktionsplane sind in der Umgebungslarmrichtlinie ge-
regelt. Bei der Durchfiihrung der Larmaktionsplanung wie auch bei der Beurteilung von Min-
derungsmalRnahmen kann auf die Hinweise der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschatft fir Immis-
sionsschutz (LAI) zur Larmaktionsplanung zuriickgegriffen werden.!

Dar ¢ber hinaus ist i n Hechlsaenaktiahsplanuny BteaReinverh r e ns han d
kehr i ei ngef ¢ Nefahremshandbuch ist eirbvara/altungsinterner Leitfaden fur
alle beteiligten Behorden.?

Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die 88 47 a - f BImSchG enthalten keine unmittelbare
Rechtsgrundlage fur die Umsetzung der Ma3nahmen des Larmaktionsplanes. Die Umset-
zung der festgelegten MalRBnahmen erfolgt auf der Grundlage des jeweiligen Fachrechts
durch die jeweils zustandigen Fachbehorden. Der Larmaktionsplan stellt die Entscheidungen
der Fachbehotrden dar. Nahere Ausfuhrungen sind Kapitel 3.2.2. ff. zu entnehmen.

Die beteiligten Behdrden sind an den Larmaktionsplan gebunden und zu dessen Umsetzung
verpflichtet, sofern eine MalRhahme in Abstimmung mit der Fachbehorde festgelegt wurde.
Die Bindungswirkung ergibt sich aus § 47 d Abs. 6 BImSchG i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG.

3.1.4. Rechtsgrundlagen zum Schutz ruhiger Gebiete

Nach § 47 d Abs. 2 Satz 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspléne sein, ruhige Ge-
biete vor einer Zunahme des La&rms zu schitzen.
Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet in Artikel 3 zwei Arten von ruhigen Gebieten:
1 ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum, in dem ein geeigneter Larmindex nicht Gber-
schritten wird
9 ruhiges Gebiet auf dem Land, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Ruhige Gebiete werden im Larmaktionsplan festgesetzt. Aufgrund der kommunalen Pla-

nungshoheit erfolgt die Festsetzung von ruhigen Gebieten in den vorliegenden Larmaktions-

plan ausschlieRlich in enger Zusammenarbeit und im Einvernehmen mit den Kommunen.

Hier kdnnen die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung Hilfestellung bieten. Zudem hat das

damalige Hessische Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutzeinRec ht sgut achten zum Thema ARuhige GWé-i etefi v
tergehende rechtliche Vorgaben fiir die Abgrenzung ruhiger Gebiete existieren nicht.

Ruhige Gebiete missen bei Planungsvorhaben bertcksichtigt werden. Sie stellen einen Ab-
wagungsbelang dar, d.h. die mit der kommunalen Planung verfolgten Belange mussen mit

dem Schutz der ruhigen Gebiete abgewogen werden. Ruhige Gebiete stellen somit keinen

absoluten Verhinderungsgrund dar, da sie unter Umstanden formell aufgehoben werden kdn-

nen. Weitere Informationen kénnen dem Leittaden ARu hi ge Gebi et efi &nt nomme

1 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung i Dritte Aktualisierung, LAl i AG Larmaktionsplanung, in der
Fassung vom 19.09.2022

2 https://wirtschaft.hessen.de/sites/wirtschaft.hessen.de/files/2022-11/vhb lap strassenver-
kehr 2022 bf.pdf ,abgerufen am 19.09.2023

3 https://landwirtschaft.hessen.de/sites/landwirtschaft.hessen.de/files/2021-06/rechtsqutachten_ru-
hige gebiete.pdf, abgerufen am 18.09.2024

4 https://rp-giessen.hessen.de/sites/rp-giessen.hessen.de/files/2023-12/leitfaden_ruhige_gebiete_hes-
sen_stand_november_2023.pdf, abgerufen am 11.01.2024



https://wirtschaft.hessen.de/sites/wirtschaft.hessen.de/files/2022-11/vhb_lap_strassenverkehr_2022_bf.pdf
https://wirtschaft.hessen.de/sites/wirtschaft.hessen.de/files/2022-11/vhb_lap_strassenverkehr_2022_bf.pdf
https://landwirtschaft.hessen.de/sites/landwirtschaft.hessen.de/files/2021-06/rechtsgutachten_ruhige_gebiete.pdf
https://landwirtschaft.hessen.de/sites/landwirtschaft.hessen.de/files/2021-06/rechtsgutachten_ruhige_gebiete.pdf
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Ruhige Gebiete sind in Hessen in den Landesentwicklungsplan (LEP) als Grundsatz aufge-
nommen worden.®

3.1.5. Rechtsvorschriften

Die wesentlichen Rechtsvorschriften fur Prifung, Planung und Umsetzung von MalRnahmen
der Larmaktionsplanung sind in der folgenden Tabelle dargestellt:

Tabelle 1 Ubersicht tiber die Rechtsgrundlagen

Rechtsgrundlage

Wesentlicher Regelungsinhalt (im Hin-
blick auf die Larmaktionsplanung)

Umgebungslarmrichtlinie (ULR)

Richtlinie 2002/49/EG des européaischen
Parlaments und des Rates vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm (ABI. L 189/12 vom
18.07.2002)

Die Richtlinie verpflichtet die EU-Mitglied-
staaten zur Larmkartierung und Larmakti-
onsplanung.

Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) insbesondere 88 47 a-f

in der Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013 (BGBI. | S.1274), zuletzt gean-
dert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 03.
Juli 2024 (BGBI- 1 2024, Nr. 225)

Das Gesetz beinhaltet die Pflicht zur Larm-
kartierung und Larmaktionsplanung sowie
zur Meldung der Ergebnisse an das Um-
weltbundesamt.

Larmberechnungsvorschrift ist u. a. die Vor-
laufige Berechnungsmethode fur den Um-
gebungslarm an StraRen (VBUS).

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378,
2396; 1994 | S. 2439), zuletzt gedndert

durch Artikel 10 des Gesetzes vom 10. Sep-

tember 2021 (BGBI. | S. 4147, 4151)

Das Gesetz verpflichtet das Eisenbahn-
Bundesamt zur Uberwachung und Geneh-
migung von Bundeseisenbahnstrecken.

Immissionsschutz-Zustandigkeitsverord-

nung (ImMSchzuV)

Verordnung Uber Zustandigkeiten nach dem

Bundesimmissionsschutzgesetz, dem Ge-
setz Uber die Umweltvertraglichkeitspru-
fung, dem Treibhaus-Emissionshandelsge-
setz, dem Gesetz zur Ausfihrung des Pro-
tokolls Uber Schadstofffreisetzungs- und -

verbringungsregister und dem Benzinbleige-

setz vom 26.11.2014 (GVBI. | S.331), zu-
letzt geandert am 13.03.2019 (GVBI. I S.
432)

Die Verordnung legt u. a. in § 3 Nr. 1 sowie
in 8§ 1 die Zustandigkeit fur die Durchfih-
rung der Larmkartierung sowie die fur die
Aufstellung der Larmaktionsplane zustandi-
gen Behorden fest.

5 https://landesplanung.hessen.de/landesplanung/landesentwicklungsplan-lep, abgerufen am

12.09.2023


https://landesplanung.hessen.de/landesplanung/landesentwicklungsplan-lep
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Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV)

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
vom 12.06.1990 (BGBI. | S.1036), zuletzt
geandert durch Artikel 1 der Verordnung
vom 04.11.2020 (BGBI. | S. 2334)

Die Verordnung regelt u. a. die Anforderun-
gen an den Larmschutz fur den Bau und die
wesentliche Anderung von 6ffentlichen Stra-
Ren.

Verkehrswege-Schallschutzmal3nah-
menverordnung (24. BiImSchV)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durch-
fihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes vom 04.02.1997 (BGBI. | S. 172,
1253), zuletzt geandert am 23.09.1997
(BGBI. I S. 2329)

Die Verordnung regelt Art und Umfang der
SchallschutzmalRnahmen fir schutzbedurf-
tige Raume in baulichen Anlagen, die mit
dem Bau oder der wesentlichen Anderung
an einem Vorhaben, das der 16. BImSchV
unterliegt, einhergehen. Sie findet geman
Nr. 39 der VLArmSchR auch Anwendung zu
Ermittlung des Umfangs passiver Schutz-
maflnahmen im Rahmen der Larmsanie-
rung.

Verordnung tber die Larmkartierung (34.

BImSchV)

Vierunddreil3igste Verordnung zur Durch-
fihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes vom 06.03.2006 (BGBI. | Nr. 12 vom
15.03.2006 S. 516), zuletzt geandert durch
Artikel 1 der Verordnung vom 28. Mai 2021
(BGBI. | S. 1251)

Die Verordnung gilt fur die Kartierung von
Umgebungslarm. Sie konkretisiert die Anfor-
derungen nach § 47 ¢ BImSchG.

Larmschutz-Richtlinien-StV

Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche
MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm vom 23.11.2007 (VKkBI. 2007 S.
767)

Ziel der Larmschutz-Richtlinien-StV ist es,
den StralRenverkehrsbehodrden eine Orien-
tierungshilfe zur Entscheidung Uber stra-
Benverkehrsrechtliche MalRnahmen zum
Schutz der Wohn-/Bevélkerung vor Stra-
Renverkehrslarm an die Hand zu geben.

StralRenverkehrsgesetz (StVG), insbeson-
dere 8 6 Abs. 1 Nr. 3i.d.F. der Bekanntma-
chung vom 05. Marz 2018 (BGBI. S 310,
919), zuletzt geandert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 16. August 2024 (BGBI.
2024 | Nr. 266)

Das Gesetz stellt die Erméachtigungsgrund-
lage zum Erlass der StVO sowie der VwV-
StVO dar.

StralRenverkehrs-Ordnung (StVO), insbe-
sondere § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3i. V. m.
Abs. 9 vom 06.03.2013 (BGBI. | S. 367), zu-
letzt geéndert durch Artikel 38 des Geset-
zes vom 15. Juli 2024 (BGBI. 2024 | Nr.
236)

Die Verordnung ermdglicht den Stral3enver-
kehrsbehérden die Benutzung bestimmter
Stral3en oder Streckenabschnitte aus Grin-
den der Sicherheit und Ordnung des Ver-
kehrs zu beschranken oder zu verbieten
und den Verkehr umzuleiten. Das gleiche
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Recht haben sie zum Schutz der Wohnbe-
volkerung vor Larm und Abgasen. Be-
schrankungen und Verbote werden mit Vor-
schriftszeichen nach § 41 gekennzeichnet.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StVO (VwV-StV0O), insbesondere 88 41, 45

vom 26.01.2001 (BAnz. S. 1419, 5206)
zuletzt geéndert durch die Verwaltungs-
vorschrift vom 08.11.2021 (BAnz AT 15.
November 2021 B1)

Die Verwaltungsvorschrift konkretisiert die
Vorgaben der StVO. Wahrend 8§ 41 VwV-
StVO Vorschriften zur Zulassigkeit der Auf-
stellung von bestimmten Verkehrszeichen
enthdlt, regelt § 45 die im Rahmen der Auf-
stellung zu beteiligenden Behérden.

Hessisches Strallengesetz (HStrG)

i.d.F. vom 08.06.2003 (GVBI. I, S. 166),
zuletzt geéndert durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 28. Juni 2023 (GVBI. S. 426,
430)

Das Gesetz regelt in 8 41 u. a. die Trager
der StraRenbaulast fir LandesstrafRen und
KreisstrafRen.

Verordnung zur Bestimmung
verkehrsrechtlicher Zustandigkeiten

(VKRZustV)

vom 12.11.2007 (GVBI I, 800), zuletzt geén-
dert am 17.05.2023 (GVBI., S. 372)

Die Verordnung legt in § 10 die zustandige
Verwaltungsbehorde fur die Ausfihrung der
StVO in Hessen fest.

Richtlinien fur den Ldrmschutz an
Stralen (RLS-90)

Stand: 10.04.1990, VKBI. 1990, S. 258

Die Richtlinien fur den LArmschutz an
Stral3en legen das Verfahren zur
Berechnung der Mittelungs- und
Beurteilungspegel im Rahmen der
Larmvorsorge, Larmsanierung sowie zur
Anordnung von stral3enverkehrs-rechtlichen
Mafnahme fest. Sie gelten nur noch fiir
verkehrsrechtliche Mal3nhahmen nach StVO.

Richtlinien fur den Ldrmschutz an Stra-

Ben (RLS-19)
Stand: 31.10.2019, VkBI. 2019, S. 698

Die Richtlinien fur den Larmschutz an
Stral3en legen das Verfahren zur
Berechnung der Mittelungs- und
Beurteilungspegel im Rahmen der
Larmvorsorge, Larmsanierung sowie zur
Anordnung von stral3enverkehrs-rechtlichen
MalRnahme fest. Sie sind bisher nur fur
bauliche La&rmminderungsmaflnahmen
(Larmvorsorge, Larmsanierung) eingefuhrt.

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz
an Bundesfernstraflen in der Baulast des
Bundes (VLAarmSchR 97)

Stand 27.05.1997, VKBI. 1997, S. 434

Diese Richtlinien stellen die fachliche
Grundlage fur bauliche MaBhahmen an
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bun-
des beim Bau neuer oder bei wesentlicher
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Erganzungen durch ARS, zuletzt vom Anderung bestehender StraRen (Larmvor-

25.06.2010. sorge) sowie bei den nachtraglichen Minde-
rungen von Larmbelastungen an bestehen-
den Stral3en (Larmsanierung) dar. Larm-
schutz im Rahmen der Larmsanierung wird
dabei als freiwillige Leistung auf der Grund-
lage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt.

Berechnungsverfahren fur Umgebungslarm,
welches in der 34. BImSchV geregelt ist.

Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StralRen, Schienenwege,
Industrie und Gewerbe) (BUB)

28. Dezember 2018 (BAnz AT 28.12.2018
B7) Berichtigt: 17. November 2021
(BAnz. AT 02.12.2021 B6)

3.2. Zustandige Behdrden

3.21. Larmminderungsplanung

Die Zustandigkeit der Behdrden ergibt sich aus § 47 e BImSchG in Verbindung mit der Im-
missionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (ImSchZuV) des Landes Hessen.

Fir die Ausarbeitung der Larmkarten ist in Hessen das Hessische Landesamt fur Natur-
schutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) zustandig (8 47 ¢ Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit
8§ 3 Nr. 1 f ImSchZuV).

Die Zustandigkeit zur Aufstellung der Larmaktionsplane liegt in Hessen beim ortlich zustandi-
gen Regierungsprasidium (8 47 e Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit § 1 Abs. 1 ImSchZuV).
Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fuhrt die Larmkartierung an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes und an allen Eisenbahnstrecken des Bundes in Ballungsrdumen durch. AuRerdem
ist es fUr die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Malihahmen
in Bundeshoheit zustandig (8§ 47 e Abs. 3, 4 BImSchG in Verbindung mit § 47 c).

Gemalf der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung besteht, soweit es an Haupteisenbahn-
strecken des Bundes Larmprobleme und Larmauswirkungen gibt, die nicht angemessen mit
Maflnahmen in Bundeshoheit bekdmpft werden kdnnen, eine Verpflichtung der Gemeinden
oder der nach Landesrecht zustandigen Behérden zu einer weitergehenden Larmaktionspla-
nung.

Solche sonstigen MalRnahmen an Haupteisenbahnstrecken sind aktuell jedoch nicht erkenn-
bar, da das Larmsanierungsprogramm der Bahn in Fortschreibung durch das Eisenbahn-
Bundesamt ist. Hinsichtlich der MaRnahmen des Eisenbahn-Bundesamts wird auf den Larm-
aktionsplanung der 4. Runde nachrichtlich verwiesen.®

6 https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermakti-
onsplanung_node.html, abgerufen am 18.01.2024
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Hintergrund: Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt gem. § 47 e Abs. 4 BIm-
SchG zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen fur Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaRnahmen in Bundeshoheit. Demnach ist seit der dritten Runde der Larmakii-
onsplanung das Eisenbahn-Bundesamt rechtlich klar verpflichtet, einen Larmaktionsplan fur
Haupteisenbahnstrecken des Bundes innerhalb und auRerhalb der Ballungsraume aufzustel-
len, soweit es um LarmminderungsmalRnahmen geht, die in Bundeshoheit liegen, demnach
also um Entscheidungen, fur deren Erlass der Bund die Verwaltungskompetenz besitzt. Die
hessischen Regierungsprasidien sind demgegentiber seit der dritten Runde der Larmaktions-
planung nur fur eine Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes innerhalb
und auRBerhalb der Ballungsrdume zustandig, sofern Larmprobleme und Larmauswirkungen
bestehen, die nicht mit Malihahmen des Bundes gemindert werden kénnen.

In Ballungsraumen sind die Regierungsprasidien fur die Larmaktionsplanung an Schienen-
wegen des Bundes mit weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr zustandig. Hier wirkt
das Eisenbahn-Bundesamt mit (8 47e Abs. 4 BImSchG).

Die Larmaktionsplanung bei nichtbundeseigenen Haupteisenbahnstrecken sowie bei sonsti-
gen nichtbundeseigenen Schienenwegen (bspw. Stadtbahnen (Stralenbahnen, U-Bahnen)
sowie Privatbahnen) obliegt den Regierungspréasidien.

3.2.2. Fachbehorden fur den StraRen bau und -verkehr

Im Falle einer Zustimmung durch die zustandigen Behorden erfolgt die Umsetzung der Mal3-
nahmen aus dem Larmaktionsplan aufgrund der verwaltungsinternen Bindungswirkung nach
847 d Abs. 6i.V.m § 47 Abs. 6 BImSchG. Daher werden die zustandigen Behorden, zu de-
nen auch die Kommunen gehdren, im Rahmen der Planaufstellung beteiligt.

Die einzelnen stralRenbaulichen und stral3enverkehrsrechtlichen Zustandigkeiten fur die Um-
setzung von LarmschutzmaBnahmen liegen je nach Stral3enkategorie bei den Kommunen,
den Landkreisen, dem Land Hessen bzw. dem Bund und sind der folgenden Tabelle zu ent-
nehmen.

Tabelle 2 Ubersicht tiber die Zustandigkeiten fiir straRenbauliche und straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen
StraRenbauliche MaRnahme StraBenverkehrsrechtliche

(8 5 FStrG sowie § 41 HStrG) MaRnahme

(8 10 VKRZustV)

Gemeinden > 30.000 Einwohner
in der Ortsdurchfahrt

Bundesautobahn | Bund (Autobahn GmbH des Autobahn GmbH des Bundes
Bundes)

BundesstralRe Bund (Hessen Mobil Stral3en- und Gemeinde > 50.000 Einwohner
Verkehrsmanagement*) Landrat in Gemeinden < 50.000
Gemeinden > 80.000 Einwohner in Einwohner
der Ortsdurchfahrt

Landesstrale Land (Hessen Mobil Stra3en- und Gemeinde > 7.500 Einwohner
Verkehrsmanagement) Landrat in Gemeinden < 7.500

Einwohner

Kreisstral3en Landkreis Gemeinde
Gemeinden > 30.000 Einwohner
in der Ortsdurchfahrt
Nicht Gemeinden Gemeinde
klassifizierte
StralRen

* im Rahmen der Bundesauftragsverwaltung
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3.2.3. Fachbehorden fur den Schienenverkehr

Fur die Festlegung und Umsetzung der Maflinahmen an Eisenbahnstrecken des Bundes ist
das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

An nichtbundeseigenen Schienenstrecken (auch StralRenbahnen) ist das jeweilige
Regierungsprasidium zustandig.

3.24. Fachbehorden fur die Industrieanlagen

Zustandige Behdrde fur die Anordnung von LarmschutzmaRnahmen fiir Gelande mit industri-
ellen Tatigkeiten, die der Industrieemissionsrichtlinie (IED) unterliegen, einschlie3lich Hafen
fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleitung von mehr als 1,5 Milli-
onen Tonnen pro Jahr, ist das o6rtlich zustandige Regierungsprasidium.

3.2.5. Flugv erkehr

Gemal 8§ 47 d BImSchG sind GroRflughafen (> 50.000 Flugbewegungen pro Jahr) durch das
zustandige Regierungsprasidium in der Larmaktionsplanung zu behandeln. In Hessen gibt es
nur den GroR3flughafen Frankfurt Main. Fir diesen wird ein separater Larmaktionsplan er-
stellt.

Larm, ausgehend von regionalen Flugplatzen, wird im Rahmen der Larmaktionsplanung
nicht betrachtet.

3.2.6. Nicht betrachtete Larmarten

Die Larmaktionsplanung betrachtet nur die vorgenannten Larmarten. Mehrere im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligungen eingegangene Stellungnahmen betreffen andere Larmarten.
Die im Rahmen der beiden Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen MalRnahmenvor-
schlage, die nicht in der Larmaktionsplanung betrachtet werden, werden an die zusténdigen
Behdrden weitergeleitet. Deren wesentliche Zustandigkeiten fir diese Larmarten wird daher
im Folgenden kurz dargestellt:

Freizeitlarm

Beurteilungsgrundlage fur die Larmimmissionen von Volksfesten, Kirmes-Veranstaltungen,
Konzerten etc. sind das Bundes-Immissionsschutzgesetz und die Freizeitlarmrichtlinie der
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI). Zustéandige Behorden sind die
Kreisausschiisse der Landkreise und die Magistrate der kreisfreien Stadte. Sofern die vorge-
nannten Behorden selbst Veranstalter sind, wird die Uberwachung durch das jeweilige Re-
gierungsprasidium vorgenommen.

Sportlarm
Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm von Sportanlagen wird durch

die Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(18. BImSchV - Sportanlagenlarmschutzverordnung) geregelt.

Zustandig fiir die Uberwachung des von Sportanlagen ausgehend Larms ist der jeweilige
Kreisausschuss bzw. in kreisfreien Stadten der jeweilige Magistrat. Sofern die vorgenannten
Behdorden selbst Betreiber der Sportanlage sind, wird die Uberwachung durch das jeweilige
Regierungsprasidium vorgenommen.
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Gewerbelarm

Richtwerte fir Gerdusche aus Gewerbe und Industrie finden sich in der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm). Die Bearbeitung von Beschwerden tber Gewerbe-
larm erfolgt i.d.R. bei den 6rtlich zustandigen Regierungsprasidien.

Gaststatten
Der von Gaststatten ausgehende Larm wird von den 6rtlich zustandigen Ordnungsémtern
bearbeitet.

3.3. Geltende Grenzwerte - Auslésewerte der LaArmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die 88 47 a'i f BImSchG enthalten keine Grenzwerte.
Da Grenzwerte weder europaweit noch national vorhanden sind, hat Hessen flr die Larmak-
tionsplanung Auslésewerte von 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts festgelegt. Die Auslosewerte
entsprechen den in der Veréffentlichung des Umweltbundesamtes 2015 empfohlenen Wer-
ten zur Vermeidung von Gesundheitsgefahren, welche unterschritten werden sollten.

3.4. Rechtsgrundlagen fur die Umsetzun g von Larmschutzmal3nahmen

3.4.1. StraRen verkehrs larm

StralRenverkehrsrechtliche Ma3nahmen

Die StralRenverkehrsbehérden kénnen die Benutzung bestimmter Stral3en oder Stral3enstre-
cken zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgasen beschrénken oder verbieten
und den Verkehr umleiten. Dies kénnen verkehrsrechtliche Anordnungen, wie Geschwindig-
keitsheschrankungen (ganztags oder nachts), Fahrverbote (z.B. Lkw-Fahrverbot), Verkehr-
sumleitungen etc. sein (§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 und Abs. 1b Nr. 5 StVO).

Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs i beispielsweise Geschwindigkeitsre-
duzierungen 1 dirfen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6értlichen Ver-
haltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der
geschitzten Rechtsguter erheblich Ubersteigt. Das heilt, stralRenverkehrsrechtliche Malf3-
nahmen aus Grinden des Larmschutzes kommen in Betracht, wenn der Verkehrslarm die
Gesundheit der Anwohnerinnen und Anwohner geféhrdet. (8§ 45 Abs. 9 Satz 3 StVO).

Verkehrsrechtliche Malinahmen kdnnen auch angeordnet werden, wenn Erholungsbiete von
besonderer Bedeutung geschutzt (8§ 45 Abs. 1a Nr.3 StVO) oder ein stadtebauliches Ent-
wicklungskonzept mit Mitteln des Ordnungsrechts unterstitzt (8 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 5
StVO) werden sollen.

Mit den Richtlinien flr straRenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) werden den Stral3enverkehrsbehérden eine Orientie-
rungshilfe zur Entscheidung Uber stral3enverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der
Wohn-/Bevdlkerung vor Stral3enverkehrslarm an die Hand gegeben.

In Hessen hat das seinerzeitige Hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Wohnen mit der Handreichung fiir die Anordnung straRenverkehrsrechtlicher Ma3nahmen
aus Grunden des Larmschutzes vom 06.02.2023, erganzt mit Erlass vom 16.08.2023, eine
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Hilfestellung fur die Stralenverkehrsbehorden bereit gestellt, welche die eigenverantwortli-
che Entscheidungskompetenz der zustandigen Stralenverkehrsbehorden im Hinblick auf die
Anordnung larmschutzbedingter Geschwindigkeitsbeschrankungen stéarken soll.

Fur die Frage, wann die ortsuibliche Zumutbarkeit einer Larmbelastung im Sinne einer beson-
deren Gefahrenlage Uberschritten wird, (und somit ein Anspruch gegen die zustandige Be-
horde auf eine ermessenfehlerfreie Entscheidung besteht) kénnen nach der Rechtsprechung
neben den Larmschutz-Richtlinien-StV bereits die Immissionsgrenzwerte des § 2 Abs. 1 der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz - 16.
BImSchV) als Orientierungswerte herangezogen werden.’

Die Berechnung der jeweiligen Larmimmissionen in Bezug auf konkrete Geb&aude erfolgt da-
bei nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en (RLS-90) und nicht durch Messung.
Berechnungen nach RLS-90 unterscheiden sich von dem fir die LaArmaktionsplanung einge-
setzten Berechnungsverfahren und liefern zum Teil abweichende Ergebnisse (vgl. Kapitel
6.1.1). Die Einfihrung der neuen Berechnungsverfahren nach RLS-19 wurde seitens des
BMVI fur den Bereich des ordnungsrechtlichen Stral3enverkehrslarmschutzes noch zurtck-
gestellt, da aktuell noch untersucht wird, inwieweit die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV durch den Bund anzupassen sind.

Bei Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ist die zustandige Stra-
Renverkehrsbehorde verpflichtet, im Einzelfall zu prufen, ob und welche verkehrsbeschran-
kenden MalRnahmen geeignet sind, die Larmbelastung fir die Anwohner sptirbar zu verrin-
gern®, ohne die Verkehrssicherheit zu gefahrden, Anwohner anderer StralRen Gber Gebuhr
zu belasten oder die Moglichkeit einer funktionsgerechten Nutzung der Stral3e ernsthaft in
Zweifel zu ziehen. Die Grenze der Zumutbarkeit in diesem Sinne wird jedoch nach allgemei-
ner Auffassung nicht alleine durch einen bestimmten Schallpegel bestimmt.

Eine Verpflichtung zur Anordnung larmschutzbedingter Beschrankungen und Verbote des

flieRenden Verkehrs besteht fur die StralBenverkehrsbehdrde in der Regel dann, wenn nicht

nur die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, sondern dariiber hinaus auch die deutlich

hoheren Richtwerte der ARichtlinien f¢r straCenv
der Bevolkerung vor Larm" (Larmschutz-Richtlinien-StV) am Immissionsort Gberschritten

werden. Die Rechtsprechung geht insoweit in diesen Fallen davon aus, dass sich das Er-

messen der StralRenverkehrsbehorde zur Pflicht zum Einschreiten verdichten kann.®

" BVerwG, Urteil vom 22.12.1993, 11 C 45/92, juris Rn. 30; Bay VGH, Urteil vom 21.03.2012, 11 B
10.1657, juris Rn. 27 ff; Hess. VGH, Urteil vom 19.02.2014, 2 A 1465/13, juris Rn. 18; VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 17.07.2018, 10 S 2449/17, juris Rn. 33

8 Gemal der Rechtsprechung geniigt bei Immissionspegeln von tGber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts bereits eine Pegelminderung im Bereich von 1 dB(A), um die Geeignetheit der verkehrsbe-
schrankenden MalRnahme nachzuweisen, d.h. eine nicht nur geringfugige Verbesserung der Larmsi-
tuation der Anwohner zu erreichen

Auszug AHandreichung f¢r die Anordnung straCenverkeh
Larmschutzesdes i des Hessi schen Ministeriums fg¢éigr Wirtscha
06.02.2023
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Im Rahmen der Prifung der Anordnung von verkehrsbeschrankenden Mafinahmen werden
aber auch etwaige entgegenstehende Belange des Verkehrs (z. B. unzumutbare Fahrzeitver-
langerungen fur die Verkehrsteilnehmenden sowie der Erhalt einer funktionsgerechten Stra-
Rennutzung) gepruft und in die Entscheidungsfindung einbezogen. Die zustandige Behorde
darf selbst bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen von Beschrankungen und Verboten des
flieRenden Verkehrs absehen, wenn ihr dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nach-
teile gerechtfertigt erscheint. Exemplarisch sei an dieser Stelle ausgefiihrt, dass eine in-
nerdrtliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h auf 30 km/h auf einer Fahrtstrecke
von 100 m bei ansonsten gleichbleibenden Randbedingungen lediglich zu einer Fahrzeiter-
hoéhung von weniger als 5 Sekunden fuhrt. RegelmaRig relevante Gesichtspunkte sind au-
Rerdem mogliche Auswirkungen auf den OPNV, etwa die Einhaltung von Fahrplanen und
Anschlussverbindungen, sowie den Rad- und Ful3verkehr.

Es ist fachlich allgemein anerkannt, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen bei gleichblei-
bendem Verkehrsfluss nicht zu einem Mehr an Verkehrslarm fihren, sondern eine Mal3-
nahme zur Reduzierung von Verkehrslarm darstellen. Dabei sind die Stetigkeit und die Ver-
stetigung des Verkehrsflusses ein wichtiges Anliegen fiir die Verkehrsbehdrden, Ayriine Wel-
lenfiwerden nach Mdéglichkeit angepasst.

Auch Pegelminderungen von weniger als 3 dB(A) werden wahrgenommen (siehe auch Larm-
schutzrichtlinien-StV 3.2).1°

Der Einsatz von Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen wird von der Larmaktionsplanung
beflrwortet. Dies gilt sowohl auf Strecken mit Regelgeschwindigkeit als auch auf Strecken
mit aus Larmschutzgrinden reduzierten zulassigen Hochstgeschwindigkeiten. Die Einhal-
tung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit tréagt zur Larmreduzierung bei.
Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen in Einzelfallen bei besonders hohen Larmbelas-
tungen auch nach einem Einbau eines larmmindernden Stral3enbelages in Betracht gezogen
werden. Das Aufbringen eines larmmindernden Deckenbelages erfolgt in der Regel aus Kos-
tengrinden nur bei einer Sanierungsnotwendigkeit der Stral3e.

Abbildung 1 Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund von Larmschutz © Regierungsprasidium Darmstadt

Jens Ortscheid, Heidemarie Wende, Aufsatz: AK°nnen
kustischer Wi rkung wahrgenommen werden?id, UBA 2004

L
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StraRenbauliche MaRnahmen an Bestandsstrecken (LArmsanierunq)

Im Jahr 2023 (Stichtag 01.01.2023) gab es in Deutschland 48,8 Millionen Pkw. In allen Berei-
chen haben die Bestande seit 2008 zugenommen: Pkw um 18,4 %, Lkw um 54,6 % und an-
dere Fahrzeuge um 24,6 %. Insgesamt stieg der Kraftfahrzeugbestand zwischen 2008 und
2023 um 21,1 %.%* Dennoch gibt es fur bestehende StraBen keinen gesetzlichen Anspruch
auf bauliche Larmschutzmaf3nahmen.

Liegen die berechneten Larmimmissionen Uber den fir Bundesstraf3en in der Baulast des
Bundes bzw. fiir LandesstralR3en in der Baulast des Landes Hessen geltenden, in Tabelle 3
wiedergegebenen Auslésewerten fir die straRenbauliche Larmsanierung (VLarmSchR 97),
besteht die Mdglichkeit der freiwilligen Larmsanierung durch den Stralenbaulasttrager im
Rahmen der hierfir zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel. Bauliche Maflihahmen kdnnen
beispielsweise Larmschutzwalle/-wande, Untertunnelungen/Einhausungen, larmarme As-
phaltbelage, StraRenraumgestaltungen, aber auch passive SchallschutzmaRnahmen (Zu-
schisse zu Schallschutzfenstern und BelUftungseinrichtungen) sein. Die Entscheidung und
Finanzierung liegt beim jeweiligen StralRenbaulasttrager.

Fur die Larmsanierung an Bundesfernstral3en stehen derzeit jahrlich ca. 65 Mio. Euro zur
Verfuigung (Nationales Verkehrslarmschutzpaket 11)*2. Fir die Larmvorsorge, Larmsanierung
und ortshildgerechte Umgestaltung an bestehenden hessischen Landesstral3en stehen der-
zeit jahrlich 4 Mio. Euro zur Verfiigung®®. In Hessen werden aus diesen Mitteln hauptsachlich
Schallschutzfenster (passiver Schallschutz) auf Antrag von Haus- bzw. Wohnungseigentii-
mern bezuschusst.

Programm des Bundes fiir Bundesautobahnen

Fur Autobahnen kénnen sich Haus- und Wohnungseigentiimer an die Autobahn GmbH des
Bundes wenden. Fir das Land Hessen sind bei der Autobahn GmbH des Bundes mehrere
Niederlassungen zustandig. Eine Ubersicht bietet nachfolgende Tabelle:

Niederlassung | Adresse Telefonnummer | Mailadresse

Nordwest GradestraRe 18 | 0511 23 51 050 nordwest@auto-
30163 Hanno- bahn.de
ver

Westfalen LilienthalstraBe | 02381/2777101 direktion.westfa-
5 len@autobahn.de
59065 Hamm

West Bahnhofsplatz 1 | 02602 924-0 west@auto-
56410 Monta- bahn.de
baur

11 https://lwww.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/verkehrsinfrastruktur-fahrzeugbestand#entwick-
lung-des-kraftfahrzeugbestands, abgerufen am 06.05.2024

12 https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/verkehrslaerm/strassenverkehrslaerm#larmsanie-
rung-larmschutz-an-bestehenden-strassen, abgerufen am 11.01.2024

13 https://finanzen.hessen.de/sites/finanzen.hessen.de/files/2023-02/einzelplan_07_hessisches_minis-
terium_fuer_wirtschaft_energie_verkehr_und_wohnen.pdf , Seite 249, abgerufen am 11.01.2024
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Niederlassung | Adresse Telefonnummer | Mailadresse
Sldwest Augsburger Str. | 071134250-0 Suedwest@auto-
748, bahn.de
70329 Stuttgart

Die Voraussetzungen fiir die Larmsanierung hat der Bund fiir Bundesfernstrallen in der Bau-
last des Bundes in den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes /VLarmSchR 97) festgelegt. Diese sind unter anderem:

9 die erforderlichen Haushaltsmittel sind vorhanden,

9 die Immissionsgrenzwerte nach Pkt. 37.1 der VLA&rmSchR 97 werden Uberschritten,

1 es erfolgt eine Antragstellung durch den Eigentimer. Gemeinden sind fir ihre Ein-
wohnerinnen und Einwohner im Sinne eines Sachwalters nicht antragsberechtigt.

Die Autobahn GmbH des Bundes hat sich entsprechend ihrer Nachhaltigkeitsstrategie das
Ziel gesetzt, Larmsanierungsmafinahmen konsequent umzusetzen. Im Vorfeld hat z. B. die
Niederlassung West der Autobahn GmbH des Bundes bereits begonnen, die Larmbetroffen-
heiten entlang der Autobahnen fur ihr gesamtes Zustandigkeitsgebiet in Hessen, Rheinland-
Pfalz und im Saarland auf rund 1.600 km Streckenlange zu ermitteln. Auf Basis dieser Unter-
suchungen wird eine Dringlichkeitsreihung fur die Realisierung von aktiven Malinahmen (wie
beispielsweise Larmschutzwanden) und passiven LArmschutzmal3nahmen (wie beispiels-
weise der Einbau hochwertiger Fenster und Lfter) erstellt. Dabei ist u.a. die Anzahl der
Larmbetroffenen und die Hohe der Immissionen, geplante oder bereits realisierte Larm-
schutzmalRnahmen sowie die personellen Moglichkeiten der Niederlassung West der Auto-
bahn GmbH und die finanziellen Ressourcen der Autobahn GmbH des Bundes zu beriick-
sichtigen.

Larmsanierungsprogramm des Landes Hessen an Bundes- und Landesstraen '*
Baulasttrager fur auerdrtliche Bundes- bzw. LandesstralRen ist der Bund bzw. das Land
Hessen. Das Gleiche gilt fiir innerértliche Bundesstraf3en in Gemeinden mit weniger als
80.000 Einwohnerinnen und Einwohnern bzw. flr inneroértliche LandesstraRen in Gemeinde
unter 30.000 Einwohnerinnen und Einwohnern.

Im Larmsanierungsprogramm des Landes Hessen (L&armsanierungsprogramm des Landes
Hessen, www.wirtschaft. hessen.de) wurden im Jahr 2023 durch das seinerzeitige Hessische
Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen die jeweils 30 am stéarksten von
Larm betroffenen Abschnitte auf Bundes- und LandesstralRen identifiziert. Fur Bundestral3en
in der Baulast des Bundes wird das Land Hessen im Rahmen der Bundesauftragsverwaltung
tatig. Mal3geblich fir die Beurteilung der lokalen LArmbelastung ist ein hierfur gebildeter Lar-
mindex, in den die Hohe der Ausldsewertiiberschreitungen sowie die Anzahl der am Tag und
in der Nacht hiervon betroffenen Personen eingehen.

Hessen Mobil wird nun der Reihe nach prufen, ob dort die Verlegung larmmindernden As-
phalts oder andere Larmminderungsmafinahmen maoglich sind. Neben der technischen Um-
setzbarkeit ist dies auch abh&ngig von der Anzahl der betroffenen Personen sowie der
(haushaltsrechtlichen) VerhaltnismaRigkeit. Wo sich dies nicht realisieren lasst, wird Hessen

14 https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/strassenverkehr/laermsanierung-strasse, abgerufen 19.09.2023
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Mobil die betroffenen Hauseigentimerinnen und -eigentiimer darauf hinweisen, dass sie fi-
nanzielle Hilfe beim Einbau passiven Larmschutzes beantragen kdnnen.

Hauseigentimer kdnnen hiervon unabhangig Antrage auf eine finanzielle Unterstiitzung von
75 % der Aufwendungen fur passive Schallschutzmal3nahmen stellen. Nach Eingang des
Antrages wird geprift, ob die Voraussetzungen fir eine Bezuschussung von Schallschutz-
fenstern (oder in Ausnahmefallen auch weiteren baulichen Schallschutzmal3nahmen) vorlie-
gen. Priifkriterien sind u.a. eine Uberschreitung der Sanierungswerte, vorhandene Larm-
schutzddmmung sowie das Baujahr des Geb&udes. Bei nach dem 01.04.1974 errichteten
Gebauden ist im Einzelfall zu beurteilen, ob ein zurechenbares Verhalten des Eigentiimers
oder seiner Rechtsnachfolger gegeben ist'®. Danach ist bei der Entscheidung tber die Larm-
sanierung zu berticksichtigen, ob die betroffenen Grundstiickseigentiimer in Kenntnis der
Stral3e bzw. der damit verbundenen Verkehrslarmeinwirkung die baulichen Anlagen errichtet
haben. Die Einzelfallbetrachtung kann sich hierbei insbesondere daran orientieren, ob die
Larmimmissionen sich seit der Errichtung der baulichen Anlagen signifikant erhéht haben.

Eventuell anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen sich hinsichtlich
baulicher SchallschutzmaRnahmen fiir Bundes- bzw. LandesstraRen in der Baulast des Bun-
des bzw. des Landes Hessen an folgende Adresse wenden:

Hessen Mobil

Stral3en- und Verkehrsmanagement
Sachgebiet Immissionsschutz

Schillerstr. 8

36043 Fulda

Tel.: 0661/49953 500

Mail: kc.immissionsschutz@mobil.hessen.de.

Informationen sowie Antragsunterlagen stellt Hessen Mobil auf der Internetseite bereit:
https://mobil.hessen.de/Verkehr/Laermschutz/Laermschutzmassnahmen, (abgerufen am
13.09.2023).

Kommunen kénnen fur Straf3en in eigener Baulast zudem freiwillig mit kommunalen Mitteln
bauliche Mal3nahmen ergreifen.

StralRenbauliche MaRnahmen an neu geplanten oder wesentlich gednderten Bestands-
stralen (Larmvorsorge)

Bei Neubauvorhaben bzw. wesentlichen Anderungen (z.B. Fahrstreifenerweiterung) an be-
stehenden StralRen erfolgt der Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge nach den Vorga-
ben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Die Larmvorsorge dient dem Zweck,
dem Entstehen gesundheitlicher Gefahrdungen vorzubeugen. Hier besteht fiir die Wohnbe-
volkerung ein Anspruch auf Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV durch aktive Larm-
schutzmalRnahmen (z. B. Schallschutzwénde/-walle, larmmindernde Fahrbahnoberflachen,
Einhausungen), soweit diese gemal dem Stand der Technik realisierbar sind und deren

BMitHMWEVW-Er | ass vom 12.06.2019 (AZurechenbares Verhalt
L2rmsani erungfi) wurde geregelt, dass eine L2&rmsanier
sen ist, weil die bauliche Anlage nach Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(01.04.1974) errichtet worden ist.


mailto:kc.immissionsschutz@mobil.hessen.de
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Kosten nicht auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck (also die Einhaltung der
Grenzwerte) stehen. Die Larmvorsorge fihrt in der Praxis zu einem deutlich h6heren Schutz-
niveau, als es bei der freiwilligen (fachgesetzlich nicht normierten) Larmsanierung nach den
hierfur geltenden Bestimmungen in der Regel der Fall ist. Die Immissionsgrenzwerte liegen
im Fall der Larmvorsorge deutlich unter denen der Larmsanierung und auch unterhalb der
Larmwerte, ab denen im Rahmen der Larmaktionsplanung in Hessen von einem Larmkon-
fliktpunkt gesprochen wird.

Als Erganzung zur Verkehrslarmschutzverordnung ist flr den Bereich des passiven Larm-
schutzes die Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverordnung (24. BImSchV) eingefihrt
worden. Sie definiert die zu ergreifenden passiven LarmschutzmaflZnahmen (wie etwa Schall-
schutzfenster oder Luftungseinrichtungen), benennt die schutzbedurftigen Raume und regelt
den Umfang der SchutzmalRnahmen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung verweist als Berechnungsverfahren auf die RLS-19, wel-
che auch bei der Feststellung von Larmsanierungsansprichen angewendet wird.

Ausldse-, Grenz- und Richtwerte fir Larmsanierung, Larmvorsorge und stralRenver-
kehrsrechtliche MaRnahmen an Straf3en

Die folgende Tabelle gibt einen zusammenfassenden Uberblick tiber die in der Bundesre-
publik Deutschland bzw. im Land Hessen unabhé&ngig von der Larmaktionsplanung gelten-
den AuslOse- Grenz-, und Richtwerte fur den L&rmschutz an Stral3en.

Tabelle 3 Geltende Grenz-, Auslése- und Richtwerte verschiedener Rechtsgrundlagen in dB(A)

StralRenbaulich StraRenbaulich StralRenverkehrsrechtlich
M h
alinahmenart N_eubgy/ Bestand Bestand
wesentliche Anderung
) 16. BImSchV VLarmSchR97 Larmschutz-Richtlinien-StV
Geltungsbereich | Grenzwerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Richtwerte [dB(A)]
Berechnungs- RLS-19 RLS-19 RLS-90
grundlage
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Reines und
allgemeines 59 49 64 54 70 60
Wohngebiet
BundesstralRe
Dorf-/Kern-/ 66 | 56
. . 64 54 72 62
Mischgebiet LandesstralRe
64 | 54
3.4.2. Schienenlarm

LarmschutzmaRnahmen an Bestandsstrecken

Es gibt keine gesetzlichen Vorgaben fir Larmschutzmaflinahmen an bestehenden Schienen-

wegen. Um dennoch den Anwohnern bestehender Schienenwege Larmschutz zu gewéahren,

hat die Bundesregierung ein freiwilliges L2r msan
L2rmsanierung an best ehende n®afgelegt Dieseswitdedgrenn des B

16 https://laermsanierung.deutschebahn.com/startseite.html, abgerufen am 12. September 2023



Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung 27

die Deutsche Bahn AG im Auftrag der Bundesregierung umgeset zt . Nach der AF
die Forderung von Maflinahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Ei-

senbahn des Bundesi k°nnen L&rmsanierungsmacCnahn
Beurteilungspegel die im Bundeshaushaltsgesetz festgelegten gebietsbezogenen Grenz-

werte Uberschreiten. Die Larmsanierung erfolgt an Hand von festgelegten Prioritdten im Rah-

men der jahrlich verfligbaren Haushaltmittel. Die Auslésewerte sind hier zugleich Zielwerte,

die nach Durchfiihrung der Larmschutzmaflnahmen nicht mehr tberschritten werden drfen.

Larmvorsorge
Bei Neubauvorhaben und wesentlichen Anderungen gilt die 16. BImSchV. Die Vorgehens-
weise ist analog zum Straf3enlarm (s. Kapitel 3.4.1.)

Ausldse- und Grenzwerte fir LA&rmsanierung und Larmvorsorge an Schienenwegen

Tabelle 4 Geltende Auslésewerte fur Larmvorsorge und Larmsanierung an Schienen 1

Malnahmenart Larmvorsorge Larmsanierung
16. BImSchV Foérderrichtlinie Larmsanierung
SR EEEts © Grenzwerte [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen,
Kindertagesstatten, Alten- 57 47 64 54
heime
Reines und
allgemeines Wohngebiet, 59 49 64 54
Kleinsiedlungsgebiete
Dorf-/Kern-/Mischgebiet 64 54 66 56

17https://www.bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/schiene-laerm-umwelt-klimaschutz/laermvor-
sorge-und-laermsanierung.html, abgerufen am 13.09.2023



https://www.bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/schiene-laerm-umwelt-klimaschutz/laermvorsorge-und-laermsanierung.html
https://www.bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/schiene-laerm-umwelt-klimaschutz/laermvorsorge-und-laermsanierung.html

Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung 28

3.4.3. Industrielarm

Im Bereich der Larmaktionsplanung fiir Industrielarm sind das BImSchG (§ 52) und die tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) heranzuziehen.

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Anlagengerausche (Gewerbelarm)
enthalt die TA Larm Immissionsrichtwerte. Das BImSchG und die die Zielvorgaben konkreti-
sierende TA Larm schreiben vor, dass bei der Genehmigung zur Errichtung neuer Anlagen
und beim Betrieb bestehender Anlagen der jeweilige Stand der Technik zu bertcksichtigen
ist. Dabei ist der Schutz der Nachbarschaft von besonderer Bedeutung.

Tabelle 5 Geltende Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden

Immissionsrichtwert
Gebietsart
Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]

Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete 50 35
Allgemeine Wohngebiete / Kleinsiedlungsge-

) 55 40
biete
Dorf-/Kern-/Mischgebiet 60 45
Urbane Gebiete 63 45

3.5. Langfristige Strategien zu Larmproblemen und
Larmauswirkungen

Der steigende Bedarf an Wohnraum und Gewerbeflachen insbesondere im Bereich der Bal-
lungsraume fuhrt zu einer baulichen Verdichtung und zu einer verstarkten Larmbelastung.
Die konkurrierenden Flachennutzungen durch Verkehr, Wohnen, Arbeit und Gewerbe stellt
hohe Anforderungen an die Losung der Larmkonflikte.

Einer zukinftigen neuen oder starkeren Larmbelastigung kann auf raumplanerischer Ebene
vorgebeugt werden.

In Hessen wird der Larmschutz bereits auf der obersten planerischen Ebene, dem Landes-
entwicklungsplan, berilicksichtigt. Dies setzt sich in den Regionalplanen, dem regionalen Fla-
chennutzungsplan, den Flachennutzungsplénen und den Bebauungsplénen fort.

3.5.1. Der hessische Landesentwi cklungsplan

Der hessische Landesentwicklungsplan beinhaltet das langfristige raumliche Entwicklungs-
konzept fur das Land Hessen. Der Plan trifft Aussagen zum Larmschutz, die die Vorhabens-
und Planungstrager (z.B. DB-Netz AG, Hessen Mobil bzw. Kommunen) bei ihren Planungen
bertcksichtigen sollen. Z.B.:

1 Industrie und Gewerbeansiedlungen sollen in ihrer Lage so geplant / angeordnet wer-
den, dass sie Wohngebiete nicht beeintrachtigen.

1 Die Planung von Siedlungsgebieten soll entlang von vorhandenen, larmbelasteten
Hauptverkehrsstral3en und Haupteisenbahnstrecken vorsorglich moglichst unterblei-
ben.

1  Wenn das nicht méglich ist, sind aktive und ggf. auch passive Larmschutzmaf3nah-
men zu ergreifen.
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f aRuhige Gebieted sollen als R2ume falune ei ne nz«
der Larmbeeintrachtigungen geschitzt werden. Auch werden hier die Anforderungen
anrubhi ge Gebieted im | @ndlichen Raum bzw. i n E

9 Die in den Larmaktionsplanen enthaltenen Mal3nahmen zur L&rmminderung und zum
Schutz ruhiger Gebiete vor einer Zunahme der Larmbelastungen sind von der Regio-
nal- und Bauleitplanung sowie den raumbedeutsamen Fachplanungen zu berlcksich-
tigen.

Néahere Informationen finden Sie auf dem Landesplanungsportal.'®

3.5.2. Regionalpléne

Die Regionalplane konkretisieren den Landesentwicklungsplan. Durch die Bertcksichti-
gung von Anforderungen des Larmschutzes bei raumbedeutsamen Planungen und Mal3-
nahmen kann effektiv vorbeugender Larmschutz realisiert werden:

1 Bei raumbedeutsamen MaRnahmen kénnen ausreichende Abstandbemessungen ein
geeignetes Mittel sein, dem Entstehen neuer Larmkonflikte vorbeugend entgegenzu-
wirken.

1 Zur Vermeidung von Larmkonflikten ist es bei der Planung raumbedeutsamer Mal3-
nahmen sinnvoll, Gber die rechtlichen Immissionsgrenzwerte hinaus die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 zu berticksichtigen. Dies gilt beispielsweise bei der Stand-
ortzuordnung von Wohngebieten zu Verkehrswegen.

1 Bei Aus- und Neubau von Verkehrswegen sollen unnétige Flacheninanspruchnah-
men, Zerschneidungen wertvoller Landschaftsrdaume und die Beeintrachtigung infolge
von Verkehrslarm durch Bindelung der Verkehrswege vermieden bzw. vermindert
werden.

9 Zur VerknUpfung von individuellen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln sind an Halte-
punkten/Bahnhofe Park-and-Ride- und Bike-and-Ride-Platze zu errichten. Diese sol-
len mit dem lokalen Bus- und Radwegenetz verkntpft werden.

1 Zur Minderung der innerstadtischen Verkehrsbelastung sollen City-Logistik-Konzepte
(Einrichtung von Warenverteilzentren) eingerichtet werden.

1 Die Rahmenbedingungen fur Fahrrad- und Ful3géngerverkehr sollen auf kommunaler
und regionaler Ebene verbessert werden.*®

Nahere Informationen finden Sie auf dem Landesplanungsportal?.

3.5.3. Larmschutz im Stadtebau (Bauleitplanung)

Durch vorausschauenden Stadtebau kann eine Vielzahl von Larmkonflikten bereits im Vor-
feld vermieden werden.

Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse und die Belange des Umweltschutzes zu beriicksichtigen

(81 BauGB).

Durch die Bauleitplanung soll bei Planungsvorhaben (z.B. von Neubaugebieten) vor allem
durch einen angemessenen Abstand von Larmquellen (z.B. Hauptverkehrsstral3e) zu Wohn-
gebieten, zu offentlich genutzten Gebauden und zu Freizeitgebieten eine erhebliche Beein-
trachtigung vermieden werden.

18 https://landesplanung.hessen.de/landesplanung, abgerufen am 19.09.2023

19 Regionalplan Siidhessen / Regionaler Flachennutzungsplan 2010
20 https://landesplanung.hessen.de/regionalplanung , abgerufen am 13.09.2023
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Durch den Flachennutzungsplan, der in der Regel das gesamte Gemeindegebiet umfasst,

kénnen die larmverursachenden Flachen (Verkehr, Gewerbe, etc.) und die vor Larm zu

schitzenden Flachen (Wohnen, Erholungsgebiete, etc.) voneinander abgegrenzt werden.

Im Bebauungsplan, der ein einzelnes Baugebiet in einer Kommune gestaltet, kdnnen Vor-

kehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen festgelegt werden. Als anzu-
strebende | mmi ssionswerte werden die Orientierun
St2dtebaui, zugrunde gelegt. Sind dennoch aufgru
trachtigungen zu erwarten, kommen MalRnahmen des aktiven Schallschutzes (Larmschutz-

wénde und -walle) oder aber des passiven Schallschutzes in Betracht. Bei letzterem handelt

es sich um LarmschutzmalRnahmen am Gebaude selbst wie Schallschutzfenster, Schall-

dammlufter, Fassaden-/Dachdammungen bzw. Grundrissgestaltungen.

Die Kommunen mussen fur den Larmschutz sorgen, wenn sie Wohn- und Mischgebiete im

Einflussbereich von vorhandenen Stral3en ausweisen. Die Straf3enbaulasttrager sind dage-

gen fur ausreichenden Larmschutz verantwortlich, wenn sie bei Stra3enausbauvorhaben an

vorhandene Wohnbebauung heranrticken.

3.5.4. Verkehrsentwicklungsplan und Verkehrswende

Verkehrsplanerische Konzepte kdnnen positiven Einfluss auf die Verkehrslarmentwicklung
haben und werden daher im Larmaktionsplan beriicksichtigt.

Sofern vorhanden, beschreibt der Verkehrsentwicklungsplan, wie sich der Verkehr in Zukunft
in der Kommune entwickeln soll. Er umfasst sowohl den 6ffentlichen Personenverkehr, den
motorisierten Individualverkehr, die Entwicklung des Ful3- und Radverkehrs als auch den ru-
henden Verkehr (Parkraummanagement).

Wird der Schwerpunkt der Verkehrsentwicklung verstarkt auf die gleichwertige Betrachtung
der genannten Verkehrsarten und deren Vernetzung gelegt und eine dkologische Zielset-
zung verfolgt, so spricht man von einer Verkehrswende.

Durch die Neuaufteilung des Straenraumes zugunsten des Ful3- und Radverkehrs wird die
Aufenthalts- und Wohnqualitat in der Stadt gesteigert. Neben der Senkung des Larmpegels
kann auch eine Erhdhung der Sicherheit im Ful3- und Radverkehr erreicht werden.
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4. Larm i physikalische Grundlagen und Auswirkungen auf den
Menschen

4.1. Physikalische Grundlagen

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die durch ihre Lautstarke und Art fir den Men-
schen gesundheitsschadigend oder stérend bzw. belastend wirken.
Larm ist eine Umwelteinwirkung, bei der die Unterscheidung zwischen Emission und Immis-
sion sehr wichtig ist. Die Emission bezeichnet den von einer Larmquelle ausgehenden Larm,
die Immission den Larm, der den Empfanger (Menschen) erreicht.
Auf der Emissionsseite existiert im Verkehr eine Vielzahl von verschiedenen Schallquellen,
die je nach Geschwindigkeitsniveau mehr oder weniger starken Einfluss auf das Gesamtge-
rausch haben:

1 Antriebsgerausche

1 Rollgerausche

9 aerodynamische Gerausche

9 verhaltensbedingter Larm

Die Immission weicht bei einzelnen Schallereignissen aufgrund von Absorptionsvorgangen in
der Luft und durch Abschirmungs-/Reflexionseffekte etc. von der Emission ab.
Die Wahrnehmung von Larm und dessen Wirkung auf den Menschen wird neben subjektiven
Bewertungen von folgenden physikalischen GroRen beeinflusst:
1 der Schalldruck,
91 die Tonhdhe (hohe Tone werden in der Regel unangenehmer als tiefe empfunden),
1 die Tonhaltigkeit: einzelne tonale Komponenten im Gerausch erhéhen die wahrge-
nommene Lautstarke und
1 die Impulshaltigkeit: Gerdausche mit starken Schwankungen (z.B. Hammern) werden
unangenehmer empfunden als Gerdusche mit konstanter oder gleichmafiger Laut-
starke.

Die lineare Zunahme der menschlichen Horempfindung entspricht am besten dem logarith-
mischen Anstieg des Schalldrucks. Aus diesem Grund wird in der Akustik haufig ein logarith-
misches Relativmal3, der so genannte Schalldruckpegel, benutzt. Seine Einheit ist gewdhn-
lich das Dezibel (dB (A)).?* Dieses MaR gibt an, wievielmal gréRer die Schallintensitat eines
Gerausches im Vergleich zur menschlichen Horschwelle ist.?? Die Lautstarke einzelner Ge-
rauschquellen ist exemplarisch in der folgenden Abbildung dargestellt. Die Larmwerte variie-
ren zusatzlich abhangig vom Abstand der Larmquelle zum Ohr.

2lDezi bel; der Zusatz A(A)A sagt aus, dass es sich um eine
tung handelt.

22 Horschwelle: Schalldruck von 2*10° Pa bei einer Frequenz von 1 kHz, entspricht 0 dB (A). Schmerzgrenze:

beginnt ab einem Schalldruck von 20 Pa, entspricht 100 dB (A).
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Schallquellen und ihre Schalldruckpegel
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Abbildung 2 Schallquellen und ihre Schalldruckpegel© BMVI 23

23 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Broschiire: LArmschutz im Schienenverkehr, 6. Auflage,
Stand April 2019, S.7, https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/E/laermschutz-im-schienenverkehr-
broschuere.pdf? _blob=publicationFile, abgerufen am 13.09.2023
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4.2. Menschliche Wahrnehmung und Auswirkungen auf die
Gesundheit

Larm wird vom Menschen als stérend oder belastigend empfunden und kann so zu Kommu-
nikationsproblemen, Konzentrationsschwachen und einem Geflihl der Verargerung fuhren.
Folgende Faktoren sind mafRgebend, wenn es um die Starke und die Bewertung der Lastig-
keit geht:
1 die Tatigkeit (Schlafen, konzentriertes Arbeiten etc.),
1 die personliche Bewertung (z.B. unterschiedliche Bewertung von Motorradlarm von
Fahrern und Nichtfahrern)
1 die personliche Befindlichkeit (allgemeine Sensibilitét, Nervenerkrankungen, Migréne
etc.).

Eine Pegelsteigerung von 3 dB(A) ist vom Menschen deutlich wahrnehmbar, die Verkehrs-
menge hat sich hierbei verdoppelt. Bei einer Pegelsteigerung von 10 dB(A) hingegen hat
sich nach dem menschlichen Héreindruck die Lautstarke verdoppelt, der Verkehr jedoch ver-
zehnfacht.

Larm wirkt ab einem bestimmten Schalldruckpegel auch immer unbewusst auf den menschli-
chen Organismus ein. Das vegetative Nervensystem reagiert auf Larm auch im Schlaf und
nach Jahren der Belastung, eine haufig subjektiv empfundene Gewdhnung findet nicht statt:
Es treten stets die gleichen Stresssymptome wie z.B. der Anstieg des Blutdruckes, die Erho-
hung der Herz- und Atemfrequenz sowie die Ausschittung bestimmter (Stress)-Hormone
auf. Dieser im Laufe der Evolution entwickelte Schutzmechanismus vor drohenden Gefah-
rensituationen kann bei langfristiger Exposition allerdings u.a. zu Herz-Kreislauferkrankun-
gen, chronischem Bluthochdruck, Allergien, Schlafstérungen sowie weiteren gesundheitli-
chen Beeintrachtigungen fuhren.?*

4.3. Larm ausgehend vom Stral3enverkehr

Im StraRenverkehr sind die Antriebsgerdusche im unteren Geschwindigkeitsbereich (Stadt-

verkehr) dominierend. Die Reifen-Fahrbahngerdusche, hervorgerufen vom Abrollen des Rei-

fens auf der Fahrbahn, tragen bei Pkw ab etwa 30 bis 40 km/h maf3geblich zum Gesamtfahr-

zeuggerausch bei.

Die dominierende Schallquelle bei Geschwindigkeiten tUber ca. 100 km/h stellen die aerody-

namischen Gerdusche dar, die aufgrund von Verwirbelungen abreilRender Luftstromungen

entstehen (z.B. an FahrzeugauRenspiegeln).

Daneben wird haufig verhaltensbedingter L&arm, wie z.B. der so genannte Kavalierstart, als

besonders stérend empfunden.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat 2018 neue Leitlinien fir Umgebungslarm fur

Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von verschiedensten

wissenschaftlichen Studien beruhen.?®

Den StralRenverkehr betreffend wird stark empfohlen:

9 den durchschnittlichen LArmpegel Loen (Erl&uterung s. Kap. 6.1.1) auf weniger als 53

Dezibel (dB) zu verringern, weil Stralenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit
schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen verbunden ist,

24 hitps://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/laermwirkung/stressreaktionen-herz-kreis-
lauf-erkrankungen, abgerufen am 13.09.2023

25 https://lwww.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563, abgerufen am 22.04.2024
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1 den nachtlichen Larmpegel Lyign: (Erl&uterung s. Kap. 6.1.1) auf weniger als 45 dB zu
verringern, weil nachtlicher Stral3enverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit Beein-
trachtigungen des Schlafes verbunden ist,

1 dass die Politik geeignete Mal3nahmen zur Verringerung der Larmbelastung durch
StralRenverkehr fir die Bevolkerung ergreift, sofern die Larmbelastung die Leitlinien-
werte fUr die durchschnittliche und néchtliche Larmbelastung Ubersteigt,

1 den Larm sowohl an der Quelle als auch auf der Strecke zwischen der Quelle und der
betroffenen Bevolkerung durch Veranderungen in der Infrastruktur zu verringern.

Die aktuellen Auslosewerte der Larmaktionsplanung (Loen= 65 dB(A), Lnigh=55 dB(A)) liegen
aufgrund der Prioritdtensetzung deutlich oberhalb der von der WHO empfohlenen Werte.

4.4. Larm ausgehend vom Schienenverkehr

Der Larm von Schienenverkehrsmitteln setzt sich zusammen aus Antriebsgerduschen, den
Rollgerauschen und den aerodynamischen Gerauschen. Welcher Gerduschtyp den grofdten
Beitrag zum Gesamtgerausch beitréagt ist abhangig von der Zuggeschwindigkeit.

Schalldruckpegel in Abhidngigkeit von der Zuggeschwindigkeit

130
m Antriebsgerdusche
Rollgerausch
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g 110
=]
= -
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£ 90 :
[*]
= B0
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ZLuggeschwindigkeit {km/h)
Abbildung 3 Beitrage zum Schienenlarm in Abhangigkeit von der Zuggeschwindigkeit © EBA 26

Bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 30 km/h dominiert das Antriebsgerausch (z.B. im Bahn-
hof). Erst oberhalb von ca. 250 km/h (ICE-Strecken) tberdecken aerodynamische Gerau-
sche die anderen Gerdusche. Bei dazwischen liegenden Zuggeschwindigkeiten wird das Ge-
samtgerausch vom Rollgerausch des Rad-Schiene-Systems bestimmt. Dieses wird durch die
Rauheit der Schienenoberflache und die Interaktion zwischen Schiene und Rad erzeugt.
Durch das Vorhandensein von Rauheit, Riffeln und Flachstellen wird der erzeugte Larm im
Gegensatz zu glatten Schienen- und Radoberflachen signifikant erhéht.

Daruber hinaus gibt es eine Anzahl Larm erzeugender Einzelgerausche wie z.B. das Kurven-
und Bremsquietschen oder die Gerdusche, die abgestellte Fahrzeuge im Bahnhofsbereich
ausgehend von Luftern, Motoren u. a. erzeugen.

26 Eisenbahn-Bundesamt, Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes,
2017/2018, S.14, https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil A 2018.pdf, abgerufen am
13.09.2023
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Guterzuge tragen in erheblichem MalRRe zur Larmbelastung bei. Diese kommen hauptsachlich
nachts zum Einsatz. Ursache hierfur waren vor allem die Rollgerausche, die durch den Ein-
satz von gusseisernen Bremsklétzen und hierdurch aufgerauter Radlaufflachen entstehen.
Die Guterzige sind in den letzten Jahren fast vollstindig umgeristet worden.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat 2018 neue Leitlinien fir Umgebungslarm fir
Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von verschiedensten
wissenschaftlichen Studien beruht.?’

Dem Schienenverkehr betreffend wird stark empfohlen

9 die durchschnittliche Larmbelastung, des durch Schienenverkehr bedingten Larmpe-
gels auf weniger als 54 dB Lpen zu verringern, weil Schienenverkehrslarm oberhalb
dieses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen verbunden ist.

9 die nachtliche Larmbelastung des durch Schienenverkehr bedingten Larmpegels auf
weniger als 44 dB Lnigne zU verringern, weil nachtlicher Schienenverkehrslarm ober-
halb dieses Wertes mit negativen Auswirkungen auf den Schlaf verbunden ist.

1 dass die Politik geeignete Mal3nahmen zur Verringerung der Larmbelastung durch
Schienenverkehr fir die Bevolkerung ergreift, sofern die Larmbelastung die Leitlinien-
werte fUr die durchschnittliche und néchtliche Larmbelastung Ubersteigt.

Die aktuellen Auslosewerte der Larmaktionsplanung liegen aufgrund der Prioritatensetzung
deutlich oberhalb der von der WHO empfohlenen Werte.

4.5. Larm von Gelanden fur industrielle Tatigkeiten

Als Industrielarm wird der Larm von grof3en Industriebetrieben (z. B. Kraftwerke, Automobil-
fertigung, Reifenherstellung, Chemieunternehmen u. a.) bezeichnet. Hierzu zahlen neben
dem Larm, der bei dem Betrieb typischerweise entsteht, auch der Larm des Verkehrs von
Fahrzeugen auf dem Betriebsgeléande.

5. Mogliche Larmschutzmal3hahmen

Bei der Larmminderung unterscheidet man zwischen aktiven und passiven Malinahmen. Am
effektivsten und am gunstigsten sind aktive larmmindernde MalRnahmen, die an der Quelle
ansetzen und die Entstehung von Larm im besten Fall verhindern oder aber mindern (z.B.
larmreduzierte Motoren). Des Weiteren konnen aktive MaRnahmen auf dem Ubertragungs-
weg durchgefiihrt werden. Hier erfolgt die Larmminderung in der Regel durch bauliche Mal3-
nahmen zwischen Quelle und Immissionsort (z.B. Larmschutzwande/-wélle). Passive Mal3-
nahmen setzen am Immissionsort an, um die Auswirkungen des Larms zu mindern (z.B.
Schallschutzfenster).

Dem aktiven Schallschutz (Mal3nahmen an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweg) sollte
grundsatzlich der Vorrang gegeniiber passiven SchallschutzmalRnahmen (MaRnahmen auf
der Empfangerseite) eingeraumt werden.

5.1. StraRenbauliche und straRe nverkehr srecht lich e MalRnahmen

Eine wirksame Larmminderung in von Stral3enverkehrslarm betroffenen Bereichen l&sst sich
erfolgversprechend durch die Umsetzung eines MalRnahmenbiindels erzielen. Hierbei sind

27 https://lwww.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563, abgerufen am 22.04.2024
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planerische, stralRenverkehrsrechtliche, organisatorische, technische, bauliche und gestalte-
rische Maflinahmen bei der Entwicklung des Mafinahmenbuindels in die Betrachtung mit ein-

zubeziehen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick tiber die wichtigsten MaRnahmen zur Larmmin-

derung.

Tabelle 6 MalRnahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Straf3en

MalRnahme

Auswirkung

Larm

Verkehr

an der Quelle

gerauscharme Fahrzeuge /
E-Mobilitat

In Abhangigkeit der
Geschwindigkeit:

In Bereichen mit ho-
hem Anfahranteil bis
ca. 20 km/h hoch, von
20 km/h bis ca. 50
km/h stark abneh-
mend; oberhalb von
50 km/h geringfiigige
Reduzierung

keine
Auswirkungen

gerauscharme Reifen

Reduzierung ca. 2,5
dB(A)

keine
Auswirkungen

Larmschutzwande/-walle

Reduzierung bis 20
dB(A) moglich

keine
Auswirkungen

Untertunnelung/Einhau-

fast vollstéandige Re-

sung von StralRenabschnit- | duzierung der Larm- kelne.
Auswirkungen
ten belastung
Tieferlegung von StraRen- | Reduzierung ausfih- | keine
straRenbauliche abschnitten rungsabhangig Au.svv-lrkungen
: . bei Einbau von
MalRnahmen Einbau larmarmer Fahr-
. . . OPA/ZWOPA
bahnbeléage innerorts und | Reduzierung bis 8
- Senkung der Ge-
aulRerhalb geschlossener | dB(A) moglich tahr von Aauanla-
Ortschaften?® . quap
ning
Reparatur schadhafter 'Ok"’?'e begr_enzte Re- besserer Ver-
3} duzierung insbeson-
Fahrbahnbelage : kehrsfluss
dere der Spitzenpegel
Geschwindigkeitsbe- . . Unfallhaufigkeit
schrankungen (ganztags Reduzierung um 2 bis | und Unfall-
gen lganziags | 5 yp(a), bei Pflaster | schwere wird
Verkehrsbe- oder nachts); z.B. Tempo um bis zu 5 dB(A) rundstzlich re-
schrankungen 30% g

duziert

Fahrverbote; z.B. Lkw-
Fahrverbot nachts

Reduzierung hangt
von Lkw-Anteil am

Ausschluss einer
Verkehrsart, auch

28 https://iwww.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/378/publikatio-

nen/texte 20 2014 laermmindernde fahrbahnbelaege barrierefrei.pdf, abgerufen am 13.09.2023

29https://rp-kassel.hessen.de/sites/rp-kassel.hessen.de/files/2022-05/kurzinfo_tempo 30 aus laerm-

schutzgruenden.pdf , abgerufen am 13.09.2023
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Gesamtverkehrsauf-
kommen ab

Verlagerungen
von Verkehr,
Larm und Abga-
sen in andere
Gebiete

Ampelschaltungen (Griine
Welle bei Tempo 50)

Reduzierung um ca. 1
dB(A) bei Tempo30;
um bis zu 4 dB(A) bei
Tempo 70

Verstetigung des
Verkehrs

. Anzei fohl ingfugi Versteti
Vs Gk nzelge.de.r emp ohlenen gerlng.uglge erstetigung des
Geschwindigkeit Reduzierung Verkehrs
Verkehrs . = — .
Dauerrot fir FulRgéanger geringflgige Verstetigung des
mit Anforderungskontakt Reduzierung Kfz-Verkehrs
Je nach Situation ge- | Je nach Situation
Kreisverkehre ringflgige Verstetigung des
Reduzierung Verkehrs
geringflgige Erhéhung der Si-
Radfahr- und Parkstreifen | Reduzierung wg. Ab- | cherheit fiir Rad-
StralRenraumge- .
standvergroéfRerung fahrer
staltung

Verringerung der Anzahl
der Fahrbahnen

Reduzierung bis zu
1,5 dB(A) mdglich

Reduzierung der
Verkehrsmenge

Verkehrslen-
kung/-verlage-
rung

veranderte Verkehrsfiih-
rung fur den Durchgangs-
verkehr

Verbesserung der
Larmsituation; Anga-
ben zur Pegelminde-
rung nicht moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Biindelung von Verkehr
auf weniger konflikttrach-
tige StralRenabschnitte

Verbesserung der
Larmsituation; allge-
meingultige Angaben
zur Pegelminderung
nicht maglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche
und Erhéhung
des Verkehrsauf-
kommens auf
den Durchgangs-
stral3en, aber
auch Larm- und
Abgasverlagerun-
gen

Umleitung von Verkehr um
stadtische Kernzonen

Verbesserung der
Larmsituation; Anga-
ben zur Pegelminde-
rung nicht moglich

Entlastung der In-
nenstadtberei-
che, aber auch
Larm- und Ab-
gasverlagerun-
gen

Ortsumgehungen

deutliche Entlastung
der Larmsituation in-
nerorts bei starkem

Durchgangsverkehr

Entlastung der In-
nenstadtberei-
che, aber auch
Larm- und Ab-
gasverlagerun-
gen
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Verkehrslenkende Mal3-
nahmen zur besseren Ziel-
fuhrung (z. B. Lkw-Fuh-
rungskonzepte), Verkehrs-
lenkende Malinahmen zur
Vermeidung von Schleich-
wegverkehr

Verbesserung der
Larmsituation; Anga-
ben zur Pegelminde-
rung nicht moglich

Entlastung der In-
nenstadtberei-
che, aber auch
Larm- und Ab-
gasverlagerun-
gen

Veranderung
des Modal-Split

Verbesserung des offentli-
chen
Personennahverkehrs

Verbesserung der
Larmsituation durch
vermehrte Nutzung;
Angaben zur Pegel-
minderung nicht mog-
lich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Offentliche Carsharing und
Radverleihstationen

Verbesserung der
Larmsituation durch
vermehrte Nutzung;
Angaben zur Pegel-
minderung nicht madg-
lich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Verbesserung des Rad-
wegenetzes

Verbesserung der
Larmsituation durch
Umstieg aufs Fahrrad,;
Angaben zur Pegel-
minderung nicht mdg-
lich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Parkraumbewirtschaftung

Verbesserung der
Larmsituation durch
verringerte KFZ-Nut-
zung; Angaben zur
Pegelminderung nicht
mdoglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

City-Maut

Verbesserung der
Larmsituation durch
verringerte KFZ-Nut-
zung; Angaben zur
Pegelminderung nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

City-Logistik (Konzepte zur
Biindelung des stadtischen
Gluterverkehrs)

Verbesserung der
Larmsituation; Anga-
ben zur Pegelminde-
rung nicht moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Einrichtung von
Park&Ride-
sowie Park&Bike-Platzen

Verbesserung der
Larmsituation; Anga-
ben zur Pegelminde-
rung nicht moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

passiver Larm-
schutz

Einbau von Larmschutz-
fenstern incl. Luftungsein-
richtungen®°

Reduzierung bis zu 42
dB(A) bei geschlosse-
nen Fenstern

keine
Auswirkungen

planerischer
Larmschutz

raumliche Trennung durch
einen geniugenden Ab-
stand zwischen Wohnnut-
zung und Verkehr

deutliche Reduzierun-
gen in Abhangigkeit
von den ortlichen Ge-
gebenheiten

keine
Auswirkungen

30 nahere Ausfiihrungen bei Kapitel 3.4.1
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Abschirmung der Wohn-

nutzung durch die raumli- | deutliche Reduzierun-

che Anordnung von Ge- gen in Abhangigkeit keine
bauden oder die Orientie- | von den drtlichen Ge- | Auswirkungen

rung der Raumlichkeiten in | gebenheiten
den Gebauden

5.2. MalRnahmen an Schienenstrecken

Eine wirksame Larmminderung in von Schienenverkehrslarm betroffenen Bereichen lasst
sich durch die Umsetzung von MaBnahmen am Fahrweg, am Fahrzeug, auf dem Ubertra-
gungsweg und am Immissionsort erreichen.
Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick iiber die wichtigsten MaRnahmen zur Larmmin-
derung. Diese Malinahmen haben keine Auswirkungen auf den Verkehrsfluss.

Tabelle 7 MaRnahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Schienenstrecken

MalRnahme Ausvx./.irkung
Larm
Schienenschleifen: Schienenoberflache wird Pegelminderung
beim Erreichen einer definierten Riffeltiefe .
. bis zu 3 dB(A)
geschliffen
Schienenstegdampfer (mit Kunststoff um-
mantelte Resonanzkérper, die in kurzen Ab-
sténden direkt an beiden Seiten des Schie-
Fahrweg nensteges montiert werden)
elastischer Oberbau (Schwellen elastisch
gelagert, Unterschottermatten eingebaut
oder Verschaumung des Schotterbettes)
n : : Pegelminderung
Lickenlos verschweil3te Gleise bis zu 3 dB(A)
Durchgehendes Schotterbett auf modernen | Pegelminderung
Bricken bis zu 9 dB(A)
Gluterzuge: Bremskldtze mit K-Sohlen
(Kunststoff-Verbund-Bremssystem) gegen- | Pegelminderung
Uber Graugussbremsklotzen, Umbau der bis zu 10 dB(A)
Bremsausriistung erforderlich
Guterzuge: Bremsklotze mit LL-So h | e -
Lowfi) aus gesinterteil
Fahrzeug bungsphase

Radabsorber (im Rad montierte Ob-
jekte/Massen, die die Vibrationsenergie in
innere Reibungsenergie umwandeln), Rad-
abdeckungen/Radschurzen; zur Minderung
der von den Radern abgestrahlten Rollge-
rausche (fir Hochgeschwindigkeitsziige)

Einsatz leiser Kompressoren, Ventilatoren,
Getriebe etc. zur Minderung der Antriebge-

rausche
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schutzwande von ca. 36 cm Hohe

Maflnahme AUSV\./.irkung
Larm
Veranderungen am Wagendesign bei Hoch-
geschwindigkeitszligen zur Minderung aero-
dynamischer Emissionen
Ersatz von Diesel-Antrieb durch E-Mobilitat
Larmschutzwande und i wélle
Ubertragungs- Auch: niedrige Larmschutzwande mit einer Reduzierung bis
weg Hohe von bis zu 75 cm und niedrigste Larm- | 20 dB(A) mdglich

Immissionsort

Schallschutzfenster, schallgedammten Roll-
ladenkasten und ggf. zusatzliche Luftungs-
systeme

Reduzierung bis
zu 42 dB(A) bei
geschlossenen
Fenstern

raumliche Trennung durch einen genigen-
den Abstand zwischen Wohnnutzung und
Verkehr

deutliche Redu-
zierungen in Ab-
hangigkeit von
den ortlichen Ge-

planerischer

- gebenheiten
Larmschutz

deutliche Redu-
zierungen in Ab-
hangigkeit von
den ortlichen Ge-
gebenheiten

Abschirmung der Wohnnutzung durch die
raumliche Anordnung von Gebauden oder
die Orientierung der Raumlichkeiten in den
Gebauden

5.3. Mallnahmen bei industriellen Anlagen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind Mal3hahmen an industriellen Anlagen nicht not-
wendig, da das Schutzniveau der TA Larm tber den Ausloseschwellen der Larmaktionspla-
nung liegt. Die Einhaltung der TA Larm wird durch die zustandigen Uberwachungsbehoérden
gewabhrleistet.

5.4. Betrachtung ausgewahlter Ma3nahmen

5.41.
Ren

Reduzierung von antriebsbedingten Fahrzeuggerauschen auf Stra-

Bei Sportwagen und Motorradern liegt aufgrund der groRen Motorenleistung und hohen
Drehzahlbereichen ein enormes Larmpotential vor, welches durch starkes Beschleunigen
und oder hochtouriges Fahren oftmals ausgeschopft wird.

Die Grenzwerte fur die zulassigen Larmemissionen von Kfz sind EU-weit harmonisiert. Seit
2016 sind die Gerauschemissions-Vorschriften fir die Typengenehmigung von neuen Kfz
verschéarft worden. So ist durch die Einfihrung entsprechender VVorgaben auf der Rechtset-
zungsebene der Européischen Union am 13.02.2023 etwa ein Gerauschbestimmungsverfah-
ren unter realen Fahrbedingungen (RD-ASEP; Real Driving Additional Sound Emission Pro-
visions) in die Typzulassung bestimmter Motorrader eingefiihrt worden. Bis dahin erfolgten
Gerauschmessungen lediglich unter Volllast in ausgewahlten Betriebsstufen im Geschwin-
digkeitsbereich von 20 bis 80 km/h. Nunmehr werden alle realen Fahrsituationen bis 100
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km/h und bis 80 % der Motornenndrehzahl eines Motorrades mittlerer und hoher Leistung in
das Gerauschbestimmungsverfahren einbezogen. Zudem erfolgt die Prifung zusatzlicher
Gerauschanforderungen fir leistungsstarke Motorrader und deren Austauschschalldampfer
kinftig nicht mehr durch den Hersteller selbst, sondern durch eine neutrale Stelle (Techni-
scher Dienst). Bereits zugelassene Motorrader und Sportwagen dirfen weiterhin betrieben
werden (Bestandsschutz). Ein weiteres Problem stellt das sogenannte Tuning dar, insbeson-
dere die Manipulation von Auspuffanlagen.

Bei Soundgeneratoren (Soundaktoren) wird das Motorengerédusch z.B. durch spezielle am
Auspuffendrohr befestigte Lautsprecher kinstlich verandert. Einzige Ausnahme bilden
elektrisch betriebene Fahrzeuge, welche kiinstliche Warngerdusche von sich geben drfen.
Bei sogenannten Klappenauspuffanlagen kann der Abgasstrom wahlweise tber schallge-
dampfte bis ungedampfte grof3e Kanale gefiihrt werden. Der Schalldampfereinsatz wird
manchmal auch entfernt.

Ab Werk verbaute, modifizierte Klappensteuerungen oder Soundgeneratoren und Nachris-
tungen sind nur noch zuléssig, wenn das Kfz dadurch in allen realen Betriebszustanden nicht
lauter wird.3

Eine Nachristung muss genehmigt, d.h. in den Kfz-Schein eingetragen werden. Die verbau-
ten Teile brauchen ein amtliches Priifzeichen. Auch hier gilt allerdings der Bestandsschutz.
In einigen Bundeslandern i auch in Hessen - werden teilweise in regelmafligen Abstanden
Polizeieinsatze durchgefiihrt, bei dem Kfz wegen unerlaubter Umriistungen aus dem Verkehr
gezogen werden.

Die Umweltministerkonferenz stellte am 9. November 2018 fest, dass insbesondere Fahr-
zeuge, die mit Klappenauspuffanlagen oder Soundgeneratoren ausgestattet sind, zuneh-
mend Verursacher unnétigen Stral3enverkehrslarms sind. In dem betreffenden Beschluss
wird die Verkehrsministerkonferenz gebeten, die Rahmenbedingungen sowohl fiir eine Uber-
wachung der Gerduschemissionen bei den regelmafRigen Hauptuntersuchungen als auch fir
wirksame Verkehrskontrollen zu schaffen, um so Manipulationen an Motorradern oder Autos
entgegenzuwirken. Der Bund wird zudem gebeten, sich auf europaischer und internationaler
Ebene fir eine weitere Verbesserung des Typgenehmigungsverfahrens bei dem Nachweis
der Einhaltung der Geréduschgrenzwerte einzusetzen. Dies betrifft insbesondere die Fort-
schreibung der AZus2tzIlichen Besti mmungen
sung an die realen Nutzungsbedingungen, belegt mit einem Grenzwert in allen Betriebszu-
standen in einem Geschwindigkeitsbereich bis mindestens 100 km/h sowie die Prifung
durch unabhéngige Sachverstandige. AuRerdem soll der Bund priifen, ob in Deutschland
Klappenauspuffanlagen bereits zum jetzigen Zeitpunkt verboten werden kénnen.

Der Bundesrat hat in seiner EntschlieRung von 15.Mai 2020 (Drucksache 125/20)% einen
MaRnahmenkatalog zur wirksamen Minderung und Kontrolle von Motorradlarm gefordert.
Dies beinhaltet u.a. strengere Grenzwerte (EU), Erhéhung des Sanktionsniveaus (Bund),

31 VVerkehrsblatt BMVI 5/18

32 hitps://www.bundesrat.de/SharedDocs/drucksachen/2020/0101-0200/125-20(B).pdf? _blob=publi-
cationFile&v=1, abgerufen am 13.09.2023
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Ver bot des ASounddesi qgnenfir leis Faten (Bundje Schaiukga mp
der rechtlichen Voraussetzungen fur zeitlich befristete Fahrverbote fir Motorréader (Bund).

Die Umweltministerkonferenz (UMK) hat am 13. Mai 2022 die evaluierten Eckpunkte zur Ver-
besserung des Verkehrslarmschutzes beschlossen, welche u.a. die Forderung der Verbes-
serung von Durchsetzungs- und Kontroliméglichkeiten beinhaltet.

Die aktuellen Beschliisse der UMK sowie die dazugehdrigen Berichte des BMDV sind 6ffent-
lich.33

5.4.2. Leise Reifen

Durch das Abrollen der Reifen auf der Fahrbahn entsteht Stralenlarm. Ab Geschwindigkei-
ten von etwa 30 km/h bei Pkw und ab etwa 60 km/h bei Lkw ist das Reifen-Fahrbahnge-
rausch zunehmend die dominierende Larmquelle.

Die Rollgerausche entstehen dabei durch mechanische Schwingungen des Reifens und ae-
rodynami sche Erei @muimps e gvWii a1 ndle rd e/dlér Kkbotakifizefef e kt s a
Die mechanische Anregung wird dabei maRgeblich durch die Verformung des Reifens beim
Rollvorgang in Zusammenspiel mit der Fahrbahntextur verursacht.®*

Die mechanischen und konstruktiven Eigenschaften bestimmen dabei mal3geblich die Ge-
rauschemission der Reifen. So steigt die Larmemission durch zunehmende Reifenharte, Rei-
fenbreite und fehlende Langsprofilierung. UnregelméaRige Profilteilungen vermeiden tonale
Anteile im Gerausch.

Gerauschoptimierte, larmarme Reifen konnen dabei einen wirksamen Beitrag zur Minderung
des StraRenverkehrs leisten, so die Aussage des Umweltbundesamtes. Bereits seit 1997
gibt es den Blauen Engel fur larmarme und kraftstoffsparende Reifen. Diese Reifen halten
den Geréusch-Grenzwert fur einen Reifen mit einer Nennbreite von 245 bis 275 mm von 72
dB(A) fur das Vorbeifahrgerausch ein.

Seit dem 01.12.2012 besteht aufgrund der Reifen-Kennzeichnungs-Verordnung
EU/1222/2009 i.V.m. EG/661/2009 eine gesetzliche Pflicht fir Reifenhersteller in der EU zur
Kennzeichnung bei Neureifen. Die Umsetzung dazu erfolgte in Form des Effizienzlabels (EU-
Label). Das Label umfasst dabei die drei Parameter sparsam (Kraftstoffeffizienz), sicher
(Nasshaftung) und leise (Au3engerausch). Letzteres ist maRgeblich zur Reduktion der Rei-
fen-Fahrbahngerausche. Sind die Reifen im Piktogramm (siehe Abbildung 4) nur mit einer
schwarzen Welle gekennzeichnet, so reduziert sich das Abrollgerdusch um 20% im Ver-
gleich zu Reifen mit drei schwarzen Wellen und damit mindestens um 3 dB(A). Dies ent-
spricht einem Larmpegel von <69 dB(A) bei Reifen mit einer Nennbreite von 245 bis 275
mm.

33 https://www.umweltministerkonferenz.de/, abgerufen am 13.09.2023

34 Weitere Fachinformationen - Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wirttemberg (baden-wuerttem-
berg.de), abgerufen am 22.04.2024
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Abbildung 4 Klasse externer Rollgerausche 3°

5.4.3. Elektromobilitat

Der von Kraftfahrzeugen ausgehende Larm wird hauptsachlich von Antriebsgerauschen, dem
Reifen-Fahrbahn-Gerédusch sowie bei hdheren Geschwindigkeiten von den aerodynamischen
Gerauschen verursacht. Elektromotoren sind zwar weitaus leiser als Verbrennungsmotoren,
aber beim Abrollgerausch der Reifen liegen Elektro- und Verbrennerauto gleichauf. Ab 1. Juli
2021 gilt auRerdem fur neue Elektro- und Hybridfahrzeuge eine Gerduschpflicht, vor allem um
gefahrdete Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer wie zum Beispiel sehbeintrach-
tige Personen aufmerksam zu machen.

Da sich die Rollgerdusche, wie im vorherigen Kapitel dargelegt, beim Auto erst ab ungeféahr
25 km/h, bei Lastkraftwagen ab etwa 60 km/h entscheidend auf die H6he der Fahrzeuggesam-
temissionen auswirken, sind Elektrofahrzeuge vorrangig in Gebieten mit geringer Geschwin-
digkeit (etwa in verkehrsberuhigten Bereichen) oder beim Anfahren an Kreuzungen und Am-
peln tendenziell leiser. Folglich haben aus Larmschutz angeordnete Geschwindigkeitsreduzie-
rungen auf Hauptverkehrsstraf3en auch fur Elektrofahrzeuge in der Regel einen l[armmindern-
den Effekt.

Grol3en Nutzen verspricht der Elektroantrieb bei Nutzfahrzeugen wie Bussen, Raum- oder
Mullfahrzeugen. Hier sind elektrische Fahrzeuge im gesamten Geschwindigkeitsspektrum des
Stadtverkehrs deutlich leiser. Dasselbe gilt fiir Mofas, Mopeds und Motorrader.2®

Die EU-Mitgliedstaaten haben sich darauf verstandigt, dass ab 2035 nur noch solche Neuwa-
gen mit Verbrennermotor zugelassen werden, die beim Fahren CO2-emissionsfrei sind. Somit
durfte der Anteil an Elektrofahrzeugen deutlich steigen.

544. Lkw -Maut

Durch die Einfiihrung einer Maut kann es zu einer bedeutsamen Verkehrsverlagerung von
der StralRe auf die Schiene kommen, was zu einer Abnahme des StraRenverkehrslarmes
fahrt. In Deutschland wurde zum 01.01.2005 eine Lkw-Maut fiir Bundesautobahnen und ei-
nige stark frequentierte Bundesstraf3en eingefiihrt.

35 Verordnung Nr. 1222/2009 des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 25. November 2009,
Anhang .
%6 BMUV: Luftschadstoffe und Larm: Mehr Elektroautos i mehr Lebensqualitédt?, abgerufen am

05.08.2024
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Naheliegend kam es zunéchst jedoch zu einer erh6hten Nutzung von mautfreien Aus-
weichstrecken. Seit dem 1. Juli 2018 gilt nun fur Lkw tber 7,5 Tonnen auf allen Bundesstra-
Ren ebenfalls die Mautpflicht. Somit wird einer Verkehrsverlagerung und einer erhéhten
Larmbelastung an Wohngebiet naheren Stral3en entgegengewirkt.

Externe Kosten des Lkw-Verkehrs werden mit einem zusatzlichen Mautteilsatz fur die verur-
sachten Larmbelastungskosten von mindestens 0,012 Euro je Kilometer beriicksichtigt.*’

5.4.5. Geschwindigkeitskontrollen

StralBenverkehrsrechtliche Anordnungen erreichen mit héherer Effizienz ihr Ziel, wenn sie
entsprechend kontrolliert werden. Die Verkehrsiberwachung durch 6rtliche Ordnungsbehor-
den und Polizeibehdrden ist fiir Hessen mit dem Erlass des Hessischen Ministeriums des In-
nern und fur Sport vom 5. Februar 2015, Staatsanzeiger 9/2015 S. 182 geregelt. Sie lasst
sich wie folgt zusammenfassen:

Stationare Geschwindigkeitsmessstellen liegen, aul3er bei Autobahnen, in der Zustandigkeit
der Kommune. Diese benétigt zur Errichtung einer stat. Messstelle die Zustimmung der Hes-
sischen Hochschule fur 6ffentliches Management und Sicherheit. Es besteht die Mdglichkeit,
stationdre Geschwindigkeitskontrollen aus Larmschutzgriinden aufzustellen. Ein Antrag auf
Aufstellung einer Geschwindigkeitsmessanlage aus Larmschutzgriinden wird grundsatzlich
befuirwortet, wenn die Ortlichkeit im Larmaktionsplan als schutzwiirdig aufgefiihrt wurde, und
die zustandige Kommune durch verdeckt erhobene Verkehrsdaten nachweisen kann, dass
die aus Larmschutzgriinden angeordneten Hochstgeschwindigkeiten nicht eingehalten wer-
den.

Mobile, temporare Geschwindigkeitstiberwachung obliegt zu gleichen Teilen den 6rtlich zu-
standigen Ordnungséamtern sowie der Landespolizei, auf den Bundesautobahnen in Hessen
ist ausschliefZlich nur die Landespolizei zustandig.

5.4.6. MalRnahmen gegen Motorr adlarm

Die effektivste ordnungsrechtliche Malinahme gegen Motorradlarm an der betreffenden
Stral3e ist ein Fahrverbot. Fir derartige Verkehrsbeschrankungen bestehen allerdings hohe
fachliche und rechtliche Hirden. So sind beispielsweise Verkehrsbeschrankungen fir Motor-
radfahrer aus Larmschutzgriinden deswegen so schwierig rechtssicher anzuordnen, da die
von einer Stral3e ausgehenden Larmimmissionen gemalf den Richtlinien fur Larmschutz an
StralBen (RLS-90) in einem Berechnungsverfahren ermittelt werden, bei denen Motorrader
wie Pkw gewertet werden. Uberdies wird in dem Berechnungsverfahren auf eine Durch-
schnittslarmbetrachtung bezogen auf das gesamte Kalenderjahr abgestellt. Gerade Motor-
radlarm tritt jedoch lokal und saisonal geballt auf. Die Beurteilung der Zumutbarkeit der Mo-
torradgerédusche kann daher wegen ihrer besonderen Art nur im Rahmen einer Einzelfallbe-
trachtung vorgenommen werden.

Die Umweltministerkonferenz (UMK) hat am 13. Mai 2022 die evaluierten Eckpunkte zur Ver-
besserung des Verkehrslarmschutzes beschlossen, welche u.a. die Forderungen nach Ver-
kehrsbeschrankungen an besonders von motorisiertem Freizeitverkehr belasteten Strecken
erleichtern sowie Durchsetzungs- und Kontrollmdglichkeiten verbessern beinhalten.

37 BundesfernstraBenmautgesetz, abgerufen am 15.01.2024
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Die aktuellen Beschlisse der UMK sowie die dazugehdrigen Berichte des BMDV sind 6ffent-
lich®e;

Verkehrsuberwachung und technische Fahrzeugkontrollen

Die Steigerung der Verkehrsregeltreue bei motorisierten Zweiradfahrenden und hiermit ein-
hergehend auch die Reduzierung der Larmbelastung fir die betroffene Wohnbevélkerung ist
ein Schwerpunkt der unter der Federfihrung des Polizeiprasidiums Siudhessen erstellten und
hessenweit umgesetzten Motorrad-Konzeption. Tragende Saule ist neben der Préavention
auch die Feststellung und Verfolgung von durch Motorradfahrende begangenen Regelversto-
Ren.

Eine Verscharfung des BulRgeldkataloges nicht nur in Hinblick auf Geschwindigkeitstibertre-
tungen, sondern vor allem im Hinblick auf nicht zertifizierte Auspuffanlagen kénnte zur weite-
ren Abschreckung und einer Veranderung des Fahrverhaltens fihren. Mit Inkrafttreten des
novellierten BuRgeldkatalogs am 09.11.2021 ist BuRgeldregelsatz fir die Verursachung un-
notigen Larms oder vermeidbarer Abgasbeldstigungen bei Benutzung eines Fahrzeugs von
10 u auf 80 0 b z-wndHeérfahren inmeralbteinez geschlassenen Ortschaft
unter Bel&stigung Ander er v on E3Dedaifinsoweit eirfel0 0
intensiven Uberwachung durch die Polizei- und Ordnungsbehérden.

Um mdgliches Fehlverhalten von Motorradfahrern zu ahnden, setzt die Polizei Hessen bei-
spielsweise Motorrader mit fest verbauter Videoanlage ein, die ein mégliches Fehlverhalten
von Motorradfahrenden beweissicher dokumentieren kénnen. Mit dem mobilen Geschwindig-

keitsmesssystem AESO 3.0fd verfg¢gt di ezifitlees s i

Messtechnik, die auch in Kurvenbereichen zum Einsatz kommen kann und die Aufnahme
des hinteren Kennzeichens ermdglicht.

Zum Erkennen von larmrelevanten technischen Veranderungen an Motorradern verfligt das
Polizeiprasidium Sudhessen zudem uber Schallpegelmessgeréte, um Standgerduschmes-
sungen durchfiihren und erste Verdachtsmomente verifizieren zu kénnen. Bei vielen Kontrol-
len in der polizeilichen Praxis zeigt sich jedoch, dass subjektiv als zu laut empfundene Motor-
réader dennoch nicht zu beanstanden sind, weil sich die Gerduschemissionen im rechtlich zu-
lassigen Rahmen bewegen.

Mi t s o g e hiamblitizere" kénmfen extrem laute Fahrzeuge individuell verfolgt und sank-
tioniert werden. Aktuell ist der Einsatz von Larmblitzern im Rahmen der Strafverfolgung in
Deutschland aber nicht mdglich, da eine Larmgrenze, ab welcher larmende Fahrzeuge bean-
standet werden kénnen, gesetzlich nicht verankert ist.

Erganzt werden sollten die ordnungsrechtlichen UberwachungsmaRnahmen um intensive
Aufklarungsarbeit wie Hinweisschilder, um ein larmarmeres Verhalten zu férdern.

Praventionsveranstaltungen / Presse- und Offentlichkeitsarbeit der Polizei
Im Rahmenders o g e n a n n tSafety-TAoBRuir kiie r( d u retcdefiihdie ArisfaBroniti z

38 https://www.umweltministerkonferenz.de/ abgerufen am 13.09.2023
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Praventionscharakter) werden auch in Hessen die Teilnehmenden hinsichtlich der besonde-
ren Aspekte der Teilnahme am Stral3enverkehr mit Motorradern im Allgemeinen, aber auch
mit Blick auf die Larmbelastung der Bevolkerung im Besonderen, sensibilisiert.

Zudem wird Aufklarungsarbeit mittels einer Internetprasenz in den sozialen Medien betrie-
ben.

Ei nsat z vDdrs pAladyrsni

Bei den so ge-bDhsptawsALRamdelt es sich um
von Motorradfahrenden hinsichtlich ihrer aktuellen Fahrweise. Ein Larm-Display besteht aus
einer technischen Einheit zur Erfassung der Geschwindigkeit und der Lautstarke von Motorra-
dern sowie einem Display zur diesbeziiglichen Rickmeldung an die Motorradfahrenden. Sollte
ein Fahrzeug als zu laut oder zu schnell erfasst werden, erscheint im Display die Aufforderung
ALeisceem AlLangsamerfi. Bei Einhaltung von
R¢eckmel dung ADankef.

Es kommen in Hessen derzeit 19 so genannte Larmdisplays zum Einsatz, bei denen Motor-
radfahrende eine unverbindliche Riuckmeldung tber lhre Fahrweise im Hinblick auf die von
ihnen verursachten Larmemissionen erhalten.

Hinweisschilder

Das seinerzeitige Hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
(HMWEVW) hatte eine Handreichung vom 05.05.2021 zur Anbringung/Aufstellung von nicht-
amtlichen Schildern bzw. Hinweistafeln zur Sensibilisierung von Motorradfahrenden in Bezug
auf eine larmarmere Fahrweise herausgegeben.

Die Larmaktionsplanung begriifit die bereits in Hessen initiierten Malinahmen und setzt sich
fur eine verstarkte Umsetzung dieser ein.

5.4.7. Optimierung der Ubergangskonstruktionen von  Autobahnb riicken

Der Austausch oder die Erneuerung von Ubergangskonstruktionen erfolgt in der Regel ledig-
lich im Sanierungsfall des Bauwerks. Solange der Bauwerkszustand keine Sanierung oder
Erneuerung erfordert, besteht seitens Autobahn GmbH in der Regel keine Veranlassung
bzw. Verpflichtung zur Erneuerung einzelner Bauteile. Ein Austauschprogramm zugunsten
des Larmschutzes besteht nicht. Neue Ubergangskonstruktionen sind in der Regel deutlich
weniger horbar, 16sen aber dennoch technisch bedingt ein wahrnehmbares Uberfahrge-
rausch aus.

5.438. Versetzen von Ortstafeln

Die Anordnung zur Versetzung von Ortstafeln (mit dem Nebeneffekt einer Geschwindigkeits-
reduzierung) kann nicht mit LA&rmschutz begriindet werden. Die Lage von Ortschildern ist in
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) geregelt.
Diese gibt vor, dass Ortstafeln ohne Rucksicht auf die Gemeindegrenze und Straf3enbaulast
in der Regel dort anzuordnen sind, wo, ungeachtet einzelner unbebauten Grundstiicke, die
geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der Stral3e fir den ortseinwérts Fahren-
den erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt demnach vor, wenn die anliegen-
den Grundstucke von der Stral3e erschlossen werden. Mit Erlass des hessischen Verkehrs-
ministeriums vom 11.08.2016, verlangert durch Erlass vom 22.11.2023, ist diese Regelung
im Hinblick auf die von innerdrtlichen StralRen ausgehenden komplexen Verkehrssituationen

Ei nri

Laut st
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konkretisiert bzw. erweitert worden. Hiervon unabhangig wird die Méglichkeit einer schrittwei-
sen Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit vor Ortsdurchfahrten aus Larmschutz-
grinden im Larmaktionsplan einzelfallbezogen gepruft. Nach der VwV-StVO durfen vor dem
Beginn geschlossener Ortschaften Geschwindigkeitsbeschrénkungen zur stufenweisen An-
passung an die innerorts zulassige Geschwindigkeit nur angeordnet werden, wenn die Orts-
tafel nicht rechtzeitig, im Regelfall auf eine Entfernung von mindestens 100 m, erkennbar ist.

54.9. Generelle Geschwindigkeitsreduzierungen  (Absenkung der Regelge-
schwindigkeit )

Haufig diskutierte Mal3nahmen sind auch bundesweite oder stadtweite Geschwindigkeitsre-
duzierungen um Verkehrslarm zu reduzieren:

1 Tempo 30 km/h in stadtischen Bereichen

 Tempo 130 km/h auf Autobahnen
Der Effekt der Larmreduzierung ergibt sich nicht nur aus der geringeren Geschwindigkeit,
sondern auch aufgrund des einheitlicheren Verkehrsflusses.
Die maximal zulassige Geschwindigkeit innerhalb und auf3erhalb geschlossener Ortschaften
ist in § 3 StVO geregelt. Eine mogliche Anderung dieser bundesgesetzlichen Vorschrift hat
durch den Bundesverordnungsgeber zu erfolgen.

5.4.10. Erleichter te Bedingungen fir Geschwindigkeitsreduzierungen

AusschliefZlich im Rahmen der Bundesgesetzgebung kénnen Vorgaben fiir die Anordnung
von stralB3enverkehrsrechtlichen MaRhahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Stra-
Benverkehrs-Ordnung StVO) geregelt werden. Das Land Hessen hat sich im Rahmen der
Verkehrsministerkonferenzen (VMK) am 19./20.04.2018 bzw. am 09./10.10.2019 fir eine
Starkung des ordnungsrechtlichen StraRenverkehrslarmschutzes, u.a. fur eine Absenkung
der Richtwerte um 6 dB(A) eingesetzt.

In der Verkehrsministerkonferenz vom 04./05.05.2022 und 12./13.10.2022 wurden die vor
dem Hintergrund bestehender Larmprobleme hohe Dringlichkeit einer Novellierung des Ver-
kehrslarmschutzrechts betont und auf eine auch zeitlich héhere Priorisierung der Thematik
gegenuber dem BMDV gedrangt.

Die Umweltministerkonferenz (UMK) hat am 13.05.2022 die evaluierten Eckpunkte zur Ver-
besserung des Verkehrslarmschutzes beschlossen, die u.a. die erleichterte Anordnung von
stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen beinhalten.

Hiervon unabhangig hat das Land Hessen im Rahmen des Bundesratsverfahrens zur Ver-
ordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften (Drucksache 591/19) denjeni-
gen Anderungsantragen anderer Bundeslander zugestimmt, die eine erleichterte Anordnung
von Geschwindigkeitsbeschrankungen vorsahen.

Die aktuellen Beschliusse der VMK und UMK sowie die dazugehérigen Berichte des BMDV
sind offentlich.®®

39 https://lwww.verkehrsministerkonferenz.de/_abgerufen am 15.01.2024
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5.4.11. Starkung des OPNV

Die Starkung des OPNYV ist ein wichtiges Instrument, um eine Alternative zum motorisierten
Individualverkehr zu bieten und die Verkehrswende zu fordern.

In Hessen konnte bereits 2017 das Schulerticket eingefuhrt werden. Mit diesem Ticket kon-
nen Schilerinnen, Schiiler und Auszubildende in ganz Hessen fur nur einen Euro am Tag
rund ums Jahr Bus und Bahn fahren. Seit 2018 steht allen Landesbediensteten das Landes-
ticket Hessen zur Verfigung. Zum 01.05.2023 wurde deutschlandweit das 49-Euro-Ticket
eingefiihrt, eine Zeitfahrkarte fur den 6ffentlichen Personennahverkehr fiir alle Nahverkehrs-
mittel in Deutschland.
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6. Larmkartierung

6.1. Rechtsgrundlagen zur Berechnung von L&rm

Larmmessungen stellen im Gegensatz zu Berechnungen immer nur eine Momentaufnahme
der Gerauschsituation an einem bestimmten Messort dar, die nicht représentativ fur den Jah-
resverlauf ist. Daher werden fur die flachendeckende Ermittlung der Larmeinwirkungen i. d.
R. Berechnungsverfahren eingesetzt. Aus diesem Grund sind nach den einschlagigen Larm-
schutzvorschriften nur Verkehrslarmberechnungen zulassig.

Die einschlagigen Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Larmbelastung aus dem Stra-
Renbereich tUberschatzen die LA&rmimmissionen generell zu Gunsten der Betroffenen und
raumen diesen damit einen hoheren Schutzanspruch ein.

6.2. StralRenverkehrs larm

Als fachliche Grundlage fir die 4. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umgebungs-
larm im Jahr 2022 vom zusténdigen Hessischen Landesamt flr Naturschutz, Umwelt und
Geologie (HLNUG) flachendeckend fiir ganz Hessen berechnet. Als Berechnungsgrundlage
wurde die ABerechnungs met ho dedennahen Qdetten (BUBnge bungs |
veroffentlicht Bundesanzeiger vom 28.12.2018,S. 1bis70) i ei ngeset zt .
Es wurden zwei Larmindizes berechnet:
1 Loen: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung tiber 24 Stunden beschreibt
(Day, Evening, Night). Bei der Berechnung wird der Larm in den Abendstunden
und in den Nachtstunden in erh6htem Maf3e durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
fur die Abendstunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fur die Nachtstun-
den (von 22:00 bis 6:00 Uhr) bertcksichtigt.
1 Lnigne: mittlerer Pegel in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur
Nachtzeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung basiert im Wesentlichen auf den folgenden Eingangsdaten:

1 Verkehrsmodell (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), Lkw-Anteil, Fahrge-
schwindigkeit und Verkehrsnetz),

1 Digitales Gelandemodell (Auflésung von 1x1m? basierend auf der landesweiten La-
serscanbefliegung),

1 Gebéudemodell (Lage, Grundriss, Hohe, Einwohnerzahl und Funktion der jeweiligen
Gebaude),

9 Schallschutzeinrichtungen (Larmschutzwénde und -walle).

Die Larmbelastung wird vor allem durch folgende Einflussgréf3en gepragt:
9 Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV)

Lkw-Anteil,

Fahrbahnbelag,

Geschwindigkeit der Pkw und Lkw,

Steigungen und Gefélle

ggf. vorhandene Larmschutzwande und -wélle.

=A =4 =4 -4 -4

Die Larmindizes werden in einer Hohe von 4 m Uber Grund bestimmt.
Im Gegensatz zur von der EU fur die Umgebungslarmkartierung vorgeschriebene Larmbe-
rechnungsvorschrift fir StralRenverkehrslarm (BUB) wird von den deutschen StraRenver-
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kehrsverwaltungen fir die Beurteilung von StralRenverkehrslarm die Richtlinie fir den Larm-
schutz an Strafl’en (RLS-90 oder RLS-19) zu Grunde gelegt. Die Ergebnisse der RLS-Be-
rechnungen kénnen sich von den Ergebnissen der Umgebungslarmkartierung unterscheiden,
da u.a. die Bezugszeitrdume fiir die Larmindizes nicht identisch sind. Bei der RLS wird zwi-
schen Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) unterschieden.

Beurteilung der Stral3enl&rmergebnisse:
Fur die Interpretation der Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung und insbesondere beim
Vergleich der aktuellen Ergebnisse der StraRenlarmkartierung mit den Ergebnissen der letz-
ten Kartierungen ist es wichtig, die Ursachen fiir mégliche Differenzen im Larmraster aber
auch in den Belastetenzahlen zu kennen.
Eine wesentliche Ursache fir Verdnderungen der aktuellen Ergebnisse gegentber den bis-
herigen Ergebnissen der Umgebungslarmkartierungen ist der Wechsel der Berechnungsvor-
schriften im Jahr 2019. Im Abschlussbericht zur Umgebungslarmkartierung 2022 wird aus-
fuhrlich dargelegt, warum Unterschiede in der Rasterdarstellung der Immissionspegel und in
den Belastetenzahlen zwischen den unterschiedlichen Kartierungsjahrgéangen nicht zwin-
gend auf eine tatsachliche Verédnderung der StralRenlarmbelastung innerhalb der betroffenen
Kommune zurlickzufihren sind. Im Folgenden werden einige wesentliche Griinde hierfir er-
[autert.
Weitere Unterschiede zwischen den beiden Berechnungsverfahren resultieren z.B. aus
1 den verwendeten Eingangsdaten (Abweichungen durch unterschiedliche Ermittlun-
gen der Verkehrsmengen und der maf3gebenden Lkw-Anteile),
91 der Modellierung der Schallausbreitung (Boden- und Meteorologiedampfung, Abschir-
mung etc.),
9 der unterschiedlichen Berlcksichtigung lokaler Begebenheiten (Kreuzungszuschlag,
Einfluss des Stral’enbelages etc.) und aus
91 der Berechnung der Betroffenheiten (BUB: Ermittlung von betroffenen Personen,
RLS: Ermittlung von betroffenen Wohneinheiten).

Zusatzlich zu den genannten GroRRen wird ein Gelandemodell (Hohen- und Gebaudemodell)
bei der Berechnung der Schallimmissionen verwendet, um auftretende Reflexionen und
Dampfungen zu bertcksichtigen. Abschirmende Hindernisse (Larmschutzbauwerke und Ge-
baude) gehen ebenfalls in die Ausbreitungsberechnung ein. Unbericksichtigt bleibt bei den
Larmberechnungen hingegen u.U. vorhandener passiver Larmschutz in Form von Larm-
schutzfenstern und entsprechenden Liftungseinrichtungen, da flachendeckende Larmmo-
delle immer nur die Larmpegel an den FassadenaufR3enseiten von Hausern berechnen.

6.3. Schienen verkehrs larm

Als fachliche Grundlage fir die 4. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umgebungs-
[arm im Jahr 2022 vom Eisenbahnbundesamt (EBA) bzw. vom Hessischen Landesamt fur
Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) flachendeckend fiir ganz Hessen berechnet.

Al s Berechnungsgrundl age wu ridden WnigebungsBrenvanc hnun g s n

bodennahen Quellen (BUB) &angewendet.
Es wurden zwei Larmindizes berechnet:
1 Loen: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung tiber 24 Stunden beschreibt (Day,
Evening, Night). Bei der Berechnung wird der Larm in den Abendstunden und in den
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Nachtstunden in erhhtem Mal3e durch einen Zuschlag von 5 dB(A) fur die Abend-
stunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fir die Nachtstunden (von 22:00 bis
6:00 Uhr) beriicksichtigt.

1 LNight: mittlerer Pegel in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nacht-
zeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung erfolgt im Wesentlichen analog zum Strafl3enverkehr, lediglich wird anstelle
eines Verkehrsmodells der Fahrplan herangezogen.
Die Larmindizes werden in einer Hohe von 4 m Uber Grund bestimmit.
Die Larmbelastung wird bei der Berechnung von Bahnverkehr vor allem durch folgende Ein-
flussgroRen bestimmt:

9 die Anzahl, Lange und Geschwindigkeit der verkehrenden Zlge,

9 die Zuggattungen (Personen-/ Giterziige) und

1 die Topografie und Besonderheiten des Schienenweges wie Briicken, enge Kurven

und Bahnlbergange
1 das Gelande und abschirmende Hindernisse (Larmschutzbauwerke und Gebaude)

Die vom Schienenverkehr erzeugten Gerédusche schwanken stark. Fur die Beurteilung von
Verkehrslarm wird daher ein Mittelungspegel der Schallimmissionen gebildet. Pegelspitzen
werden durch ihre hohe Intensitat entsprechend stark bertcksichtigt.
In Deutschland gibt es zwei parallel anzuwendende Berechnungsvorschriften:
9 die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03)
und
1 Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB)
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Abbildung 5 Schalldruckpegel und Mittelungspegel im Stral3enverkehr (links) und im Schienenverkehr (rechts) ©
EBA 40

Die Schall 03 kommt bei der Berechnung von Schallemissionen und 7 immissionen bei der
Mafinahmenplanung im Bereich von Eisenbahn- und StraRenbahnanlagen zur Anwendung.
Bei der Schall 03 wird zwischen Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)
unterschieden. Diese bildet die Grundlage zur Beurteilung von Bau oder wesentlicher Ande-
rung von Schienenwegen auf der Grundlage der 16. BImSchV wie auch zur Beurteilung von
Sanierungsmaflnahmen an bestehenden Schienenwegen.

40 Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes, Eisenbahn-Bundesamt, S. 13.
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Die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraRen,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) ( B U B/Qni7. September 2021, die zur Berech-
nung im Rahmen der Umgebungslarmkartierung heranzuziehen ist, ist in Bezug auf Schie-
nenldrm angelehnt an die Schall 03, wurde jedoch an die Erfordernisse der Anhénge | und Il
der Umgebungslarmrichtlinie angepasst.

6.4. Industrielarm

Mit der ABerechnungs met howrmrbodegnahendQuellen(BtdB)efib ungs | 2 r

werden die Larmindizes fir Industrie und Gewerbeanlagen berechnet, die fiir die Kartierung
von Umgebungslarm nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes benotigt werden.
Von Industriebetrieben ausgehender Larm wird bei der Genehmigung und Uberwachung
nach der TA Larm beurteilt. Die TA Larm enthalt zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen Immissionsrichtwerte.

Bei der TA Larm wird zwischen Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)
unterschieden. Bei der BUB gibt es den Lpen, der die Belastung tber 24 Stunden und den
Lnight (22:00 bis 6:00 Uhr), der die nachtliche Belastung beschreibt.

41 BAnz AT 05.10.2021 B4, Ber. 02.12.2021 B6
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6.5. Larmkartierung der 4. Runde in Hessen
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Abbildung 6 StraBenverkehrslarm der Umgebungslarmkartierung Hessen PLUS 2022 42

42 HLNUG 2022
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Die strategische Larmkartierung 2022 des HLNUG bildet die Grundlage fir die Erstellung der
Larmaktionspléane der hessischen Regierungsprasidien. Dabei werden alle Stral3enab-
schnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a (entspricht etwa 8.200
Kfz/24 h) gemalR EU-Umgebungslarmrichtlinie kartiert.

Das Land Hessen hat sich auch in Runde 4 der Larmminderungsplanung entschieden, die
Umgebungslarmkartierung fir den Stra3enverkehr auf alle StralBen auszudehnen, fir die
Verkehrszahlen vorliegen. Die kartierte Streckenlénge betragt ca. 46.076 km. Eine grafische
Ubersicht der kartierten Stralen zeigt die obige Abbildung.

Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung kdnnen im Larmviewer Hessen des hessi-
schen Landesamtes fir Naturschutz, Umwelt und Geologie http://laerm.hessen.de eingese-
hen werden. Die Ergebnisdarstellung erfolgt in Form strategischer Larmkarten mittels 5
dB(A)-Isophonenbandern.

Weitere Hintergrundinformationen zur Umgebungslarmkartierung Hessen finden sie unter
(www.hlnug.de) sowie im ebenfalls dort veroffentlichten Abschlussbericht zur Umgebungs-
larmkartierung 20224,

In drei von den sechs hessischen Ballungsrdumen werden vom HLNUG neben dem Stra-
Renverkehrslarm auch der Larm ausgehend von Stral3enbahnen, oberirdischen U-Bahnen
und Privatbahnen berechnet. Des Weiteren werden nicht bundeseigene Eisenbahnstrecken
kartiert.

Die bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken und in den Ballungsrdumen die bundeseigenen
Nebenstrecken werden fiir ganz Deutschland dagegen vom zustandigen Eisenbahn-Bundes-
amt (EBA) kartiert und in einem webbasierten Larmviewer veroffentlicht.** Die Belasteten-
zahlen sind ebenfalls vom Eisenbahn-Bundesamt ermittelt und veréffentlicht worden.*> Auf
diese wird explizit verwiesen.

Die Ausarbeitung der Larmkarten hat gemal3 § 4 Abs. 2 der 34. BImSchV getrennt fir jede
Larmart (Straenlarm, Schienenlarm, etc.) zu erfolgen. Dartiber hinaus ist bei der Prifung
von MalRhahmen auf deren rechtliche Zulassigkeit immer nur auf den Beitrag des einzelnen
Verkehrstragers abzustellen. Ein Vorteil der getrennten Betrachtungsweise besteht somit da-
rin, dass eine verursacherspezifische Larmbetrachtung mdéglich ist. Auf Orte, die durch meh-
rere Larmquellen belastet sind, soll gemaR § 47 d Abs. 1 Nr. 2 BImSchG bei Uberschreitung
relevanter Grenzwerte im Rahmen der Prioritatensetzung bei Larmschutzmalnahmen einge-
gangen werden.

Im Larmviewer Hessen kénnen neben den Ergebnissen der aktuellen Larmkartierung 2022
auch die Ergebnisse der vorangegangenen Larmkartierungen aus den Jahren 2007, 2012
und 2017 eingesehen werden. Aufgrund der bei diesen Larmkartierungen zugrunde gelegten
variierenden Modelldaten, die jeweils nach den Vorgaben die EU-Umgebungslarm-Richtlinie
vorgegeben waren, sind bei einem Vergleich der Ergebnisse die jeweiligen Randbedingun-

genzubetracht en. Ver&2nderungen der L2r mbelastungen

43 https://www.hlnug.de/fileadmin/dokumente/laerm/laermkartierung/Abschlussbe-
richt ULK 2022 23 05 30.pdf, abgerufen am 19.09.2023

44 https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr r4&bglLayer=sgx_geodatenzent-
rum _de web grau EU EPSG 25832 TOPPLUS&catalogNo-
des=15,11,12,10,13&E=579056.88&N=5687905.82&z00om=5 ,abgerufen am 19.09.2023

45 https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Laerm/Laermstatistik BL Hauptstre-
cken.html?nn=1572778, abgerufen am 19.09.2023
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https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr_r4&bgLayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_TOPPLUS&catalogNodes=15,11,12,10,13&E=579056.88&N=5687905.82&zoom=5
https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Laerm/Laermstatistik_BL_Hauptstrecken.html?nn=1572778
https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Laerm/Laermstatistik_BL_Hauptstrecken.html?nn=1572778
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tat der unterschiedlichen Datengrundlagen sein. Das HLNUG hat 2017 eine Gesamtlarm-
karte und darauf basierend eine Karte mit potenziell ruhigen Gebieten erarbeitet. Die Ergeb-
nisse sind im Larmviewer Hessen veroffentlicht.

7. Ablauf der Larmaktionsplanung der 4. Runde in Hessen

In der folgenden Abbildung ist der Ablauf von der Larmkartierung Gber die ldentifizierung ei-
nes Larmkonfliktpunktes bis zur Aufnahme von MalRnahmen in den Larmaktionsplan skiz-
ziert.

LARMKARTIERUNG

1. Offentlichkeitsbeteiligung

Auswertung der Beteiligung
Abstimmung mit den Fachbehérden

Erstellen des Entwurfs des
Larmaktionsplans

2. Offentlichkeitsbeteiligung

Priifen der Stellungnahmen der
2. Offentlichkeitsbeteiligung

VEROFFENTLICHUNG DES LARMAKTIONSPLANS

Abbildung 7 Schematischer Ablauf der Larmaktionsplanung 46

Als erster Arbeitsschritt erfolgt eine Analyse der Larmsituation. Hierzu wird die Larmkartie-
rung ausgewertet. Unter Zugrundelegung der Larmbelastung und der Anzahl der Betroffenen
werden Larmkonfliktpunkte ermittelt.

Aufgrund der Unschérfe der strategischen Larmkartierung werden nur Bereiche, in denen
mindestens 10 Personen (die der Wohnbevélkerung zugerechnet werden kdnnen) einer

Larmbelastung von Loen/nign O 65/ 55 dB( A) ausgesetzt sind,

net.
Die Betroffenheitsanalyse an einem Larmkonfliktpunkt erfolgt durch Berechnung der Larm-
kennziffer. In der Larmkennziffer (LKZ) wird die Starke der Larmbelastung am jeweiligen Ort

46 https://lumwelt.hessen.de/sites/umwelt.hessen.de/files/2022-11/vhb_lap_strassenver-
kehr_2022_bf.pdf, abgerufen am 15.01.2024
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und die Anzahl der dort betroffenen Anwohner zusammengefuhrt. Je mehr Menschen von
hohen Immissionspegeln betroffen sind, desto grof3er ist inr Wert und als desto gravierender
ist der Larmkonflikt infolgedessen einzustufen.4’

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen werden die Kommunen sowie die Biirgerinnen
und Burger aufgefordert, Malinahmen zur Larmminderung zu den einzelnen Larmkonflikt-
punkten vorzuschlagen. Die erste Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt vor Aufstellung des Pla-
nes mit dem Vorliegen der Larmkartierung. Sowohl die Larmkartierung als auch die Stellung-
nahmen der Betroffenen werden ausgewertet, und ggf. um eigene Malinahmenvorschlage
erganzt. Bestehende Larmkonflikte aus vorherigen Planen werden weiterverfolgt.

Bereits umgesetzte bzw. abschlielRend geprifte MalBnahmen werden trotz Eingaben aus der
Offentlichkeitsbeteiligung nur neu betrachtet, soweit sich wesentliche Anderungen (Verande-
rungen in den Verkehrsdaten, neue Belastungen, u.d.) ergeben haben. Die MalRnahmen, die
sich seit letzter Runde noch in Prifung oder Umsetzung befinden, werden weiterverfolgt.
Neu genannte Larmkonflikte werden neu aufgenommen.

Zeichnet sich nach den vorlaufigen Berechnungen der Larmaktionsplanung ab, dass Ausl6-
sewerte fur La&rmschutzmafinahmen in den einschlagigen Vorschriften Uberschritten werden,
werden die zustandigen Behorden zur Prifung der Malinahmen aufgefordert.

Die larmmindernden Maflihahmenvorschlage, die von der fir die Umsetzung zustandigen Be-
horde geprift und bestatigt wurden, werden als MalRnahmen zur Umsetzung in den Larmak-
tionsplan aufgenommen. Lehnt eine Fachbehérde eine Larmminderungsmafinahme begrin-
det ab, wird dies im Larmaktionsplan dargestellt.

Im Rahmen einer zweiten Offentlichkeitsbeteiligung kann zum Larmaktionsplanentwurf Stel-
lung genommen werden. Neue MaRnahmenvorschlage, die im Rahmen dieser zweiten Of-
fentlichkeitsbeteiligung eingehen, werden lediglich als Prifauftrag erfasst.

Alle MalZnahmen, die bis zur Fertigstellung des Larmaktionsplans nicht abschlieRend gepriift
wurden, werden als Prifauftrag aufgenommen. Diese werden nach der Verdffentlichung des
Larmaktionsplans durch die planaufstellende Behorde weiterverfolgt. Ein Zwischenbericht
zum Stand der in Prifung befindlichen MaRhahmenvorschlage zwischen der 4. und der 5.
Runde der Larmaktionsplanung wird angestrebt.

Die Entwicklung und Festsetzung ruhiger Gebiete erfolgt als mittelfristige Mallnahmenstrate-
gie in enger Zusammenarbeit mit den Kommunen.

8. Mitwirkung der Offentlichkeit in der 4. Runde in Hessen

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der Of-
fentlichkeit eine besondere Bedeutung zu. Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist der Offentlichkeit
rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zu geben, Vorschlage fir den Larmaktionsplan einzu-
bringen und an der Ausarbeitung und Uberpriifung des Larmaktionsplans effektiv mitzuwir-
ken. Konkrete Verfahrensvorschriften existieren nicht.

In Hessen wird diese gesetzliche Vorgabe insbesondere durch eine zweistufige Offentlich-
keitsbeteiligung umgesetzt. Weitere Instrumente der Offentlichkeitsarbeit wurden genutzt, um
die Bevolkerung uber die Larmbelastung und die Aufstellung des Larmaktionsplanes zu infor-
mieren und einzubinden.

47 https://lumwelt.hessen.de/sites/umwelt.hessen.de/files/2022-11/vhb_lap_strassenver-
kehr_2022_bf.pdf, abgerufen am 15.01.2024
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8.1. 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden mit Rundschreiben vom 18. November
2022 alle hessischen Kommunen und Landkreise aufgefordert, LArmschwerpunkte sowie
Maflinahmen zur Larmminderung zu méglichen Larmkonfliktpunkten vorzuschlagen, sowie
bereits erfolgte MaRnahmen zur Larmminderung zu benennen.

Die Bevolkerung wurde durch Veroffentlichung im Staatsanzeiger am 21. November 2022,
sowie einer Pressemitteilung aufgefordert, sich aktiv in die Aufstellung der Larmaktionsplane
einzubringen.

Die Kommunen wurden zudem gebeten, die Bevolkerung Uber Homepage, gemeindliche Mit-
teilungsblatter und Bekanntmachungskasten zu informieren. Uber die Homepage der Regie-
rungsprasidien wurde die Offentlichkeit ebenfalls informiert und der Zugang zur Online-Betei-
ligung verlinkt.

Uber das Beteiligungsportal des Landes Hessen konnten Einwande und Vorschlage zur
Larmminderung vorgebracht werden. Die Ruckmeldung zu den Stellungnahmen erfolgt im
Larmaktionsplan.

Weitere Trager Offentlicher Belange wurden angeschrieben und tiber die Offentlichkeitsbe-
teiligung informiert.

Die Frist zur Eingabe von Stellungnahmen endete am 23. Januar 2023.

8.2. 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Der Offentlichkeit wurde im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung erneut Gelegenheit zur
Mitwirkung gegeben.

Hier hatten Burgerinnen und Burger, beteiligte Fachbehorden und Trager offentlicher Be-
lange Gelegenheit, sich zu den dargestellten Larmkonflikten und MalRhahmenvorschlagen
des Larmaktionsplanentwurfs zu auf3ern und sich Uber den aktuellen Stand der Larmminde-
rungsplanung zu informieren.

Dieser aktuelle Stand wurde im Entwurf des Larmaktionsplans Hessen (4. Runde) Teilplan
Regierungsbezirk GieRen veroffentlicht. Der Entwurf des Larmaktionsplanes wurde auf der
Homepage des Regierungsprasidiums Giel3en und im Beteiligungsportal des Landes Hessen
eingestellt.

Die Veroffentlichung dieser Planentwiirfe wurde am 24. Juni 2024 im Staatsanzeiger des
Landes Hessen bekannt gegeben. Zudem erging eine Pressemitteilung an die ortlichen und
Uberregionalen Presseorgane.

Die Kommunen wurden mit E-Mail vom 20. Juni 2024 (ber die Veroffentlichung des Entwur-
fes informiert und gebeten, die Bevdlkerung ber Homepage und ortstibliche Bekanntma-
chungen ebenfalls zu informieren.

Die Abgabe einer Stellungnahme war bis zum 7. August 2024 Uber die digitale Beteiligungs-
plattform mdglich. Dartiber hinaus konnten Stellungnahmen auch schriftlich innerhalb der ge-
nannten Frist direkt an das Regierungsprasidium oder Uber die jeweilige Stadt- bzw. Ge-
meindeverwaltung eingereicht werden.

8.3. Beriic ksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Wurdigung aller Anregungen Uber Larm an HauptverkehrsstraRen erfolgt in diesem
Larmaktionsplan. Alle Einwendungen, die Schienenverkehrslarm an Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes betreffen, werden an das Eisenbahn-Bundesamt weitergeleitet.

Alle sonstigen Anregungen werden an die zustandigen Behérden weitergeleitet.

Die Unterrichtung der Offentlichkeit erfolgt durch Veroffentlichung des Entwurfes und des
endgultigen Larmaktionsplanes.
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Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung gingen fir den Regierungsbezirk GieRen 408
Einwendungen ein, hiervon 345 aus der Bevolkerung und 63 von Trager Offentlicher Be-

lange. Insgesamt 31 Kommunen haben sich im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung ge-
meldet.

Einwendungen nach Ersteller

Sonstige - 32
Kommunen - 31

0 50 100 150 200 250 300 350 400

Abbildung 8 Verteilung der eingegangenen Eingaben nach Absender

Das online Beteiligungsportal des Landes Hessen wurde im Rahmen der 1. Offentlichkeits-
beteiligung von der Bevdélkerung sehr gut angenommen. Fir den Regierungsbezirk Gielden
waren dies 293 Eingaben. Per Mail gingen 101 und per Brief 14 Einwéande ein.

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurden 131 Stellungnahmen zu dem veréffent-
lichten Entwurf des Larmaktionsplans eingereicht. Es wurden 78 Stellungnahmen tber das
Hessische Beteiligungsportal abgegeben, 53 Einwande gingen per Post oder E-Mail ein.

Es wurden insgesamt 25 neue Larmkonflikte genannt, die nach der Veroffentlichung des
Larmaktionsplans durch die planaufstellende Behorde weiterverfolgt werden.

Insgesamt gingen 5 neue Vorschlage zu ruhigen Gebieten ein.
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9. Der Regierungsbezirk Giel3en

9.1. Beschreibung des Regierungsbezirks

Der Regierungsbezirk Giel3en liegt zentral in der Mitte sowohl der Bundesrepublik Deutsch-
lands als auch des Bundeslandes Hessen und stellt die Region Mittelhessen mit 1.067.354
Einwohnern auf einer Flache von 5.380 km2 dar. Er grenzt im Siiden an den Regierungsbe-
zirk Darmstadt, im Norden und Osten an den Regierungsbezirk Kassel und im Westen an die
Bundeslander Nordrhein-Westfalen und Rheinland-Pfalz. Der Regierungsbezirk Giel3en setzt
sich aus den Landkreisen GielRen, Marburg-Biedenkopf, Lahn-Dill, Limburg-Weilburg und
dem Vogelsbergkreis zusammen. Die Stadte Giel3en, Marburg und Wetzlar sind so genannte
Sonderstatusstadte und bilden die drei Oberzentren des Regierungsbezirks Giel3en. Limburg
an der Lahn bildet ein Mittelzentrum mit Teilfunktionen eines Oberzentrums.

Im gesamten Regierungsbezirk Giel3en existieren keine Haupteisenbahnstrecken, die nicht
bundeseigen sind. Fur Informationen zu den Belastetenzahlen an Schienenstrecken ist auf
die bereits veroffentlichten Daten des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) zu verweisen.

Im Regierungsbezirk Giel3en ist kein Grol3flughafen zu verzeichnen.

9.2. Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Die derzeit aktuelle Larmkartierung fur Straenlarm, Larm von nicht bundeseigenen Schie-
nenstrecken sowie von Industrielarm ist im Larmviewer Hessen zu finden unter
http://laerm.hessen.de, abgerufen am 19.09.2024.

Der technische Abschlussbericht des HLNUG ist unter dem folgenden Link zu finden:
http://www.hlnug.de, abgerufen am 19.09.2024.

Die entsprechenden Larmkarten fiir Larm ausgehend von bundeseigenen Schienenstrecken
konnen auch auf der Internetseite des Eisenbahnbundesamtes eingesehen werden:
https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/, abgerufen am 19.09.2024.

Die Larm-/Betroffenheitskarten fiir die Haupteisenbahnstrecken in Hessen kénnen au3erdem
hier abgerufen werden: https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an_ Schienenwe-
gen/Laermkartierung/Haupteisenbahnstrecken/he/he node.html, abgerufen am 10.09.2024.

In den folgenden Tabellen werden die statistischen Daten der Umgebungslarmkartierung
2022 des Hessischen Landesamts fir Naturschutz, Umweltschutz und Geografie aufgefiihrt.

Fir Informationen zu den Belastetenzahlen an Schienenstrecken des Bundes wird nachricht-
lich auf die bereits veroffentlichten Daten des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) verwiesen?®,

Die Anzahl der von Umgebungslarm betroffenen Personen fiir den Tagesmittelungspegel
(Loen) und fur den Nachtpegel (Lnigy) wer den i n den folgenden Tabelll
von Umgebungsl 2rm betroffenen Menschend dargest e

48 https://lwww.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermakti-
onsplanung_node.html, siehe Larmaktionsplan Runde 4 mit den Anh&ngen 1 und 2, abgerufen am
15.01.2024


http://laerm.hessen.de/
http://www.hlnug.de/
https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Haupteisenbahnstrecken/he/he_node.html
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Haupteisenbahnstrecken/he/he_node.html
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Tabelle 8 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen im Regierungsbezirk Gielzen

Nicht bundeseigene
Strafsen Eisenbahnstrecken
dB (A) Lpen Lnight Lpen Lnight

(24 Stunden) (22-06 Uhr) (24 Stunden) (22-06 Uhr)

>5071 54 X 43.350 0 0

>5571 59 67.178 21.268 0 0

>6071 64 29.265 11.594 0 0

>651 69 16.917 1.315 0 0

>7071 74 9.178 120 0 0

> 75 770 X 0 0

Summe 123.308 77.647 0 0

Die von Umgebungslarm belastete Flache, Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhaus-
gebaude je Ballungsraum kdnnen fiir den Tagesmittelungspegel (Loen) den folgenden Tabel-

|l en a4aGesch?2tzte Zahl der von Umgebungsl 2rm bel

und Krankenh2userdé entnommen werden.

Tabelle 9 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser im Regierungsbezirk Giel3en

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 592 181 36
Zahl der Wohnungen 58.581 12.723 355
Zahl der Krankenhausgebaude 7 1 0
Zahl der Schulgebaude 105 20 3
Zahl der Falle starker Belastigung 20.623
Zahl der Falle starker Schlafstérung 5.022
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 23

as
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9.3. Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausge-
setzt sind

Die Beurteilung der Betroffenheit erfolgt anhand gesundheitsrelevanter Schwellenwerte, die
aus der Larmwirkungsforschung (u.a. des Umweltbundesamtes) resultieren.

Gemal der Larmwirkungsforschung steigt insbesondere ab einer Dauerbelastung von 55
dB (A) nachts und 65 dB (A) ganztags das Risiko von Gesundheitsgefahren. Die Einhaltung
dieser Werte soll laut Umweltbundesamt erreicht werden und wird im Rahmen der Larmakti-
onsplanung als mittelfristiges Ziel verfolgt.

Anzahl Belasteter ganztags, pro Landkreis
9.000

8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

LK GieRRen Lahn-Dill-Kreis LK Limburg-Weilburg LK Marburg- Vogelsbergkreis

Biedenkopf

H>65¢69 m>70¢74 m>75

Abbildung 9 Anzahl der betroffenen Einwohner mit Loen > 65 dB(A) je Landkreis
Die Auswertung der Larmkartierung Hessen 2022 ergibt fir den Regierungsbezirk Giel3en
eine Anzahl von 279 Larmkonfliktpunkten. Die nachstehende Tabelle zeigt deren Verteilung

auf die funf Landkreise.

Tabelle 10 Anzahl der untersuchten Larmkonfliktpunkte je Landkreis

Landkreis Anzahl der Larmkonflikte
GielRen 67
Lahn-Dill-Kreis 67
Limburg-Weilburg 58
Marburg-Biedenkopf 63
Vogelsberg 24

Die Anzahl der Larmbelasteten Gber 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts und die daraus
resultierende Zahl von Larmkonfliktpunkten im Regierungsbezirk Giel3en erfordern Maf3nah-
men zur Larmreduzierung. Im folgenden Kapitel werden die Larmprobleme und die derzeit
machbaren Larmminderungsmaflinahmen beschrieben.
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Die im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu genannten 25 Larmkonflikte werden nach
der Veroffentlichung des Larmaktionsplans durch die planaufstellende Behorde weiterverfolgt
werden. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ein weiteres Augenmerk liegt auf der Identifizierung und Festsetzung ruhiger Gebiete.
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10. Larmprobleme und MalRnahmen in den Landkreisen und in den
einzelnen Kommunen

Aufgrund der hohen Anzahl von Belasteten oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionspla-
nung ist Handlungsbedarf gegeben. In den nachfolgenden Unterkapiteln werden Larmprob-
leme, Lésungsansatze und bereits erfolgte MaRnahmenumsetzungen dargestellit.

10.1. Landkreis GielRen

Mit seiner zentralen Lage in Hessen verfligt der Landkreis Giel3en tber eine gute Anbindung
an das Bundesfernstra3ennetz. Zwei bedeutende Nord-Sud-Verbindungen queren den Land-
kreis Giel3en. Dies ist einerseits die A 45, die das Ruhrgebiet mit dem Rhein-Main-Gebiet
verbindet und andererseits die A 5 als Teil der wichtigen européischen Nord-Sid-Achse.
Uber die B 49 erfolgt der Anschluss an die A 3. Mit der B 3 verfiigt der Landkreis Uber eine
weitere Verbindung nach Norden in Richtung Kassel. Ein Uberblick tiber die in der Larmkar-
tierung 2022 erfassten Straf3en sind nach den Vorgaben der EU-Kartierung und der hessen-
weiten PLUS-Kartierung fur den Ganztagszeitraum Lpen in Abbildung 10 dargestellt.

Abbildung 10 Kartierte StraRenabschnitte im Landkreis GieRen #°

Der Landkreis Giel3en weist folgende Hauptlarmquellen auf:
1 die Bundesautobahnen A 5, A 45 und A 485

49 HLNUG 2022
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i die Bundesstral3en B 49 und B 489
9 die LandesstraRen L 3020, L 3128, L 3129, L 3286, L 3475 und L 3481, L 3051
i die Kreisstrallen K 42, K154

Die Anzahl der Betroffenen im Landkreis Giel3en oberhalb der Ausldsewerte von > 65 dB(A)
ganztags und > 55 dB(A) nachts, eingeteilt in verschiedene Pegelklassen, ist Tabelle 11 zu
entnehmen.

Tabelle 11 Anzahl belasteter Personen im Landkreis GieRen oberhalb der Auslésewerte Lpen und Lnight

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
AEOLIE  penieTa anas | 0P eeieen  ahs
69 59
Landkreis | o 5. 2 655 47 6.728 3.445 147
[Anzahl]

Im Landkreis Giel3en sind nach Auswertung der Larmkartierung 2022 oberhalb der Auslose-
werte ganztags von > 65 dB(A) 8.072 Betroffene erfasst. Uber dem Auslosewert fiir den
Nachtzeitraum von > 55 dB(A) sind es im gesamten Landkreis 10.321 Betroffene. Damit ist
die Anzahl der Belasteten im Ganztagszeitraum etwas niedriger als die Anzahl der Belaste-
ten im Nachtzeitraum. Fir den Nachtzeitraum ist die Anzahl der Belasteten, analog zu den
unterschiedlichen Auslosewerten, zu 10 dB(A) niedrigeren Werten verschoben, wie Abbil-
dung 11 zu entnehmen ist. Die Belastungen in den héchsten Pegelklassen mit mehr als 10
Belasteten im Ganztagszeitraum befinden sich neben der Universitatsstadt Giel3en, in Fern-
wald und Linden.

Landkreis Giel3en
6.800
5.800

4.800
3.800
2.800
1.800

800

-200 —
55-59 60-64 <65 65-69 70-74 <75

m Belastete nachts m Belastete ganztags

Abbildung 11 Anzahl Belasteter im Landkreis Giel3en oberhalb der Auslésewerte ganztags (blau) und nachts (rot)

Innerhalb der Kommunen konnten fir den Landkreis Giel3en die in Tabelle 12 gelisteten
Larmkonfliktpunkte ermittelt werden. Kommunen in denen die statistische Auswertung weni-
ger als 10 betroffene Personen in der gesamten Kommune, einzelnen Ortsteilen oder in ein-
zelnen Stral3enabschnitten ergab, wurden nicht als Kommunen mit Larmkonfliktpunkt gewer-
tet. Eine dezidierte Betrachtung der Belasteten in den einzelnen Pegelklassen oberhalb der
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Ausléseschwelle erfolgt in den folgenden Unterkapiteln fir jede einzelne Kommune des
Landkreises Giel3en. Zur Beschreibung der Starke der Belastung wird die Larmkennziffer
(LKZ) herangezogen. Sie fuhrt die Starke der Larmbelastung am jeweiligen Ort und die An-
zahl der dort betroffenen Anwohner zusammen. Je mehr Menschen von hohen Immissions-
pegeln betroffen sind, desto gréf3er ist ihr Wert und desto gravierender ist der Larmkonflikt
infolgedessen einzustufen.

Die grofiten Larmkennziffern im Landkreis Gief3en sind unmittelbar in der Universitatsstadt
Giel3en zu verorten. Das Maximum liegt dabei in der Kernstadt mit einer nachtlichen Larm-
kennziffer von 1.945 in der Grunberger Stral3e. Ebenfalls eine Larmkennziffer von tber 1.000
weisen im Nachtzeitraum die Marburger Stral3e (1.664), Frankfurter Straf3e (1.393), Nordan-
lage (1.047)) und Krofdorfer Strafl3e (1.002) auf. Hohe Belastungen finden sich zudem in
Heuchelheim fir die L 3020 im Nachtzeitraum mit einer maximalen Larmkennziffer von
1.000.

Fir den Ganztagszeitraum sind die hochsten Belastungen an den gleichen Larmkonflikt-
punkten wie im Nachtzeitraum. Explizite Larmkennzifferwerte zu den Belastungen im Ganz-
tagszeitraum und im Nachtzeitraum fir alle Larmkonfliktpunkte sind Tabelle 12 zu entneh-
men.

Tabelle 12 Larmkonfliktpunkte nach Kommunen in alphabetischer Reihenfolge im Landkreis Giel3en

# |Gemeinde |Ort StralRe LRz

Loen LNight
1 | Allendorf Allendorf L 3146 40 50
2 | Biebertal Biebertal L 3286 155 131
3 | Buseck Alten-Buseck L 3128 156 151
4 | Buseck GroRen-Buseck L 3126 76 98
5 |Buseck Oppenrod K 154 113 131
6 | Fernwald Fernwald A5 85 284
7 | Fernwald Ahlbach L 3129 37 46
8 |Fernwald Steinbach B 457 34 43
9 |GieRen GieRen Frankfurter StralRe 1.211 | 1.393
10 | GieRen GieRen Leihgesterner Weg 47 65
11 | GieBen GieRen Ludwigsplatz 645 720
12 | GieRen GieRen LudwigstralRe 12 32
13 | GieRBen GieRRen Grinberger StraRe 1.694 | 1.945
14 | GieRen GieRen Krofdorfer StraRe 897 | 1.002
15 | GieRen GieRen Licher StraRe 289 358
16 | GieRen GieRen Ludwigsplatz 645 | 720
17 | GieRen GieRen Marburger StraRe 1476 | 1.664
18 | GieRen GieRen MoltkestraRe 177 217
19 | GieRen GieRen Neustadt 90 97
20 | GieBen GieRen Nordanlage 957 | 1.047
21 | GieBen GieRen Ostanlage 128 148
22 | GieRRen GieRen Robert-Sommer-StraRe 105 129
23 | GieRen GieRen Rodheimer Stralze 521 618
24 | GieRen GieRen Schiffenberger Weg 494 | 568
25 | GieRRen GieRRen Sudanlage 861 | 953
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# |Gemeinde |Ort StralRe LKZ
Loen Lnight
26 | GieBen GieRen Westanlage 783 853
27 | GieRen GieRen WiRmarer Weg 15 24
28 | GieRen Klein-Linden Frankfurter StralRe 167 205
29 | GieBen Nordkreuz A 480 49 147
30 | GieRen Petersweiher Schiffenberger Weg, L 3131 136 151
31 | GieRRen Ring, Hohe Griinberger Str. | A 485 210 391
32 | GieRen Ring, Hohe Licher Str. A 485 310 585
23 | Gieten _Fl%r;g, Hohe Schiffenberger . 116 282
34 | GieRen Ring, Hohe Unterer Hardthof | B 429 S 27
35 | GieBen Ring, Hohe Wieseck A 485 369 826
36 | GielRen Rodgen oD 348 415
37 | Griinberg Griinberg L 3127 78 97
38 | Grunberg Griinberg L 3007 85 109
39 | Griuinberg Griinberg B 49 44 76
40 | Grinberg Lumda A5 7 31
41 | Grunberg Reinhardtshain A5 0 13
42 ;'eeilrfhel Heuchelheim L 3020 876 | 1.000
43 Eeeilrjr?hel Heuchelheim K42 207 246
44 |Langgbéns | Langgons L 3133 240 291
45 | Langgons Langgons L 3475 103 123
46 | Lich Langsdorf K 149 16 23
47 | Lich Lich L 3053 Kolnh&user Str. 125 149
48 | Lich Lich L 3053 GieRener Str. 43 56
49 | Lich Lich L 3358 Garbenteicher Str. 50 68
50 | Linden GroRen-Linden L 3129 Leihgesterner Str. 38 a7
51 | Linden GroRen-Linden L 3129 Moltke Str./Alte Heerstr. 397 239
_ _ L 3129 Huttenberger/Frankfurter 6 13
52 | Linden Grol3en-Linden Str.
53 | Linden Leihgestern L 3129 Hauptstr. 211 248
54 | Lollar Lollar L 3475 592 704
55 | Pohlheim Griiningen L 3132 25 43
56 | Pohlheim Holzheim L 3132 31 39
57 | Pohlheim Watzenborn-Steinberg L 3132 251 301
58 | Pohlheim Watzenborn-Steinberg L 3129 511 388
59 | Rabenau Geilshausen L 3127 84 102
60 | Reiskirchen | Lindenstruth B 49 142 201
61 | Reiskirchen | Reiskirchen B 49 191 276
62 | Staufenberg | Staufenberg B3 16 32
63 | Staufenberg | Staufenberg L 3059 53 72
64 | Wettenberg | Krofdorf-Gleiberg K 394 / Wetzlarer StraRe 210 257
65 | Wettenberg | Launsbach A 480 24 51
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_ LKZ
# |Gemeinde |Ort StralRe
Lpen Lnight
66 | Wettenberg | Launsbach L 3093 180 210
67 | Wettenberg | WiRmar L 3093 Launsbacher StraRe 53 64

Im Folgenden wird auf alle Larmkonflikte n&her eingegangen, deren Larmkennziffer (LKZ)
wahrend des gesamten Tages und/oder in der Nacht mehr als 200 betragt. Hintergrund ist
eine besonders starke Larmbelastung ab Werten von 200. Erméachtigungsgrundlage zu die-
ser Eingrenzung bildet 8 47d Abs. 1 Satz 3 BImSchG. Demnach ist eine Priorisierung bei der
Auswahl der LarmminderungsmafRnahmen vorzunehmen, die sich aus der Uberschreitung
relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien (LKZ) ergibt. Dies bedeutet, dass
Mafinahmen fir starker mit LA&rm belastete Gebiete mit héherer Prioritat verfolgt werden sol-
len. Darliber hinaus kénnen im Einzelfall auch Larmkonflikte mit geringerer Larmkennziffer
durch die Larmaktionsplanung naher betrachtet werden.

Sofern im Folgenden keine Haupteisenbahnstrecken beschrieben werden, bedeutet dies,
dass es in der jeweiligen Gemeinde keine solchen gibt.

MaRnahmenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeits-
beteiligung neu eingebracht und werden nach der Veroéffentlichung des Larmaktionsplans be-
arbeitet. Die MaRnahmenvorschlage werden als Priifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im
Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Fur die Kommunen im Mafnahmenvorschlag
Lumdatal Reaktivierung der Lumdatalbahn

10.1.1.  Allendorf (Lumda)

In der Stadt Allendorf (Lumda) leben ca. 4.000 Einwohner. Im Stadtgebiet verlaufen weder
Hauptverkehrsstral3en noch Haupteisenbahnstrecken. Im Stadtgebiet sind die beiden Lan-
desstrafien, L 3146 und L 3089, von der Larmkartierung 2022 erfasst.

Wie aus Tabelle 13 ersichtlich ist, sind keine Betroffenen ganztags und nachts oberhalb der
Ausldsewerte im gesamten Stadtgebiet zu verzeichnen. Die Stadt Allendorf besitzt damit kei-
nen Larmkonfliktpunkt. Es gibt ebenfalls keine von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenh&user, wie in Tabelle 14 dargestellt.

Tabelle 13 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fir die Stadt Allendorf (Lumda)
Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis 69 ab 70 bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis 64 ab 65
Anzahl 0 0 0 0 0 0
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Tabelle 14 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Allendorf (Lumda) (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)
Gesamtflache (km?) 0 0 0
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe vorhandener Larmprobleme
In der Stadt Allendorf (Lumda) liegt nach Auswertung der EU-Larmkartierung 2022 kein
Larmkonfliktpunkt vor.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen

In den vergangenen Runden der Larmaktionsplanung lagen keine Larmkonfliktpunkte in der
Stadt Allendorf (Lumda) vor. Es wurden zudem auch keine MaRnahmenvorschlage im Rah-
men der Offentlichkeitsbeteiligungen vorgetragen.

Tempo 30, L 3146, OD Allendorf

In der OD Allendorf ist im Bereich Einmindung Rahmengasse bis Ortsende in Fahrtrichtung
Rabenau und in Gegenrichtung ab der Einmindung EnnelbachstralRe bis Einmindung Schul-
stralRe Tempo 30 fir alle Verkehrsarten angeordnet. Des Weitern ist Tempo 30 fur LKW und
Busse ab Einmindung Muhlwiese in Fahrtrichtung Rabenau und ab Turmgarten in Gegenrich-
tung angeordnet.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Larmbeschwerden, L 3146, OD Allendorf

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurde die L 3146 als Larmkonfliktpunkt gemel-
det.

Die Auswertung der Larmkartierung 2022 ergab nur fir den Bereich der L 3146 Treiser
Stral3e in Allendorf eine Larmkennziffer, welche in Tabelle 15 dargestellt ist. Eine tberschla-
gige Berechnung nach RLS-90 zeigte keine Uberschreitungen der Richtwerte der Larm-
schutzrichtlinien-StV. Die zustandige Stral3enverkehrsbehorde wurde tUber die Larmbe-
schwerde informiert.

Tabelle 15 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Stadt Allendorf (Lumda)

LKZ

Ortsteil StraRe Loen Lnignt

Allendorf L 3146 Treiser Stral3e 40 50

In der oben genannten Ortsdurchfahrt wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen der
Auslésewerte fur eine bauliche La&rmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentiime-
rinnen und -eigentiimer konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberprifung der Anspruchs-
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voraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schallschutz-
maflnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen. Nahere
Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

Fur die Treiser Stral’e wurde auf3erdem vorgetragen, dass sich diese in einem bau- und ver-
kehrstechnisch sehr schlechten Zustand befindet.

Der vorliegende Larmkonflikt ist nicht Teil des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Lan-
des Hessen. Im Rahmen des Larmsanierungsprogramm Straf3e des Landes Hessen prift
Hessen Mobil, ob fir die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang von hessi-
schen Bundesstral3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstral3en in der Baulast des
Landes Hessen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) LarmschutzmalRnahmen im Rah-
men der Larmsanierung in Betracht kommt und arbeitet diese von Amts wegen sukzessive
ab. Mittelfristig konnen fur den vorliegenden Larmkonflikt daher keine stral3enbaulichen Mal3-
nahmen im Rahmen der Larmsanierung in Aussicht gestellt werden.

Maflnahmenvorschlage abseits von Larmkonfliktpunkten

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung sind folgende MaRnahmenvorschlage abseits
von Larmkonfliktpunkten vorgetragen worden. Die Eingaben wurden an die zustandigen
Fachbehorden weitergegeben. Eine Verfolgung der MalRnahmen aus Sicht der Larmaktions-
planung erfolgt nicht.

K 33 Bahnhofsstral3e, Allendorf
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h, Nachtfahrverbot fur Lkw und Aufstellung von Blu-
menkibeln 0.4.

K 34 Marktstrae und Nordecker StraRe, Allendorf
Larmbelastigung durch LKW-Verkehr, Zunahme des Verkehrs, Risse in Hausern

Tempo-30-Zonen

Abseits der VorfahrtsstraRen werden Tempo-30-Zonen in Nordeck, Winnen und Allendorf
vorgeschlagen. Der MaRhahmenvorschlag ist als Prufauftrag erfasst. Die Stadt Allendorf un-
terstitzt diesen Vorschlag vollumfanglich.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.1.2. Biebertal

In der Gemeinde Biebertal leben ca. 10.000 Einwohner. Alle Landes- und Kreisstral3en im
Gemeindegebiet sind von der Larmkartierung erfasst. Der StraRenverkehr im Gemeindege-
biet verlauft u.a. auf den Landesstrafl3en L 3047, L 3061, L 3376, L 3474, L 3286. Von Stra-
Renverkehrslarm ausgehend von Bundesautobahnen oder BundesstralRen ist die Gemeinde
nicht betroffen.

Wie aus Tabelle 16 ersichtlich ist, sind keine Betroffenen ganztags und nachts oberhalb der
Auslésewerte im gesamten Gemeindegebiet zu verzeichnen. Die Gemeinde besitzt damit
keinen Larmkonfliktpunkt.


https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/strassenverkehr/laermsanierung-strasse
https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/strassenverkehr/laermsanierung-strasse
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Tabelle 16 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Gemeinde Biebertal

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
L pen [dB(A)] LNight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab75 |ab55hbis59 ab60bis64 ab65
Anzahl 0 0 0 0 0 0

In Tabelle 17 sind die geschéatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Woh-
nungen, Schulen und Krankenhduser sowie die Falle starker Belastigung, starker Schlafsto-

rung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 17 Geschatzte Zahl der Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&auser

Biebertal (EU-Kartierung)

Lpen Loen Lpen
ab 55 dB(A) ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km2) 0,82 0,22 0,03
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe vorhandener Larmprobleme
In der Gemeinde Biebertal liegt nach Auswertung der Larmkartierung 2022 kein Larmkonflikt-
punkt vor.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen

Umgestaltung der GieRener StralRe

Seitens der Gemeinde Biebertal ist weiterhin die Umgestaltung der Giel3ener Stral3e im Be-
reich zwischen der Einmindung der Bieberstral3e und der Einmindung Vetzberger Stral3e
vorgesehen. Hierbei sollen neben der Sanierung der Gehweganlagen die Bordfiihrung ver-
andert, Einmindungsradien optimiert, Bushaltestellen umgebaut und ggf. eine Querungshilfe
eingerichtet werden. Diese MalBhahme wird zurzeit vorbereitet und soll mit einer Sanierungs-
mafnahme des Landes Hessen fir den Fahrbahnbereich koordiniert werden. Gleiches gilt
fer die Lesfadh &G WankénbatchDD Fr a

Tempo 30, nachts, L 3286, Rodheim-Bieber
Im Bereich von der Einmindung der Vetzberger Stral3e bis zur Einmindung in die Bieber-
stral3e besteht Tempo 30 im Nachtzeitraum innerhalb der GielRener Stral3e.

Sanierung Schadstellen OD Rodheim-Bieber, L 3286
Kleinere Sanierungsarbeiten an der Fahrbahnoberflache wurden in Teilbereichen der OD
Rodheim-Bieber (L 3286 Giel3ener Stral3e) bereits umgesetzt.

Sanierung Schadstellen, K 42, Fellingshausen/Rodheim-Bieber
Im April 2019 wurden durch Hessen Mobil im Auftrag des Landkreises GielRen Schadstellen
auf der KreisstraRe 24 zwischen Fellingshausen und Rodheim-Bieber beseitigt.
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Tempo 30, K 24 Fellingshausen
In Biebertal-Fellingshausen ist Tempo 30 ab der Gladenbacher Stral3e bis Rodheimer Stral3e
6 sowie in Gegenrichtung angeordnet.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Tempo-30-Zone, Talweg

Die Bevoélkerung hat fiir den Talweg eine Tempo-30-Zone vorgeschlagen. Nach Auswertung
der Larmkartierung 2022 sind im Talweg keine von Larm belasteten Personen ausgewiesen.
Die Umsetzung der Mal3Bnahme aus Larmschutzgriinden ist daher nicht mdglich.

GieRRener StralRe L 32861 Tempo 30 ganztags oder nachts

Fur die GielRener Stral3e wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags
oder nachts vorgeschlagen. Eine iiberschlagige RLS-90 Berechnung hat keine Uberschrei-
tung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV ergeben. Der Mal3nahmenvorschlag
wurde an die zustandigen Fachbehorden weitergeleitet. Nach Rickmeldung der Gemeinde
Biebertal wird eine Abstimmung fur die generelle Einrichtung einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h fir die gesamte Ortsdurchfahrt Rodheim-Bieber angestrebt.

Rodheimer StralRe, K 24, Fellinghausen

Die Ortsdurchfahrt Fellinghausen wurde als Larmbelastigung auf Grund von Fahrbahnsché-
den gemeldet. Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 liegt in Fellingshausen allerdings
kein Larmkonfliktpunkt im Sinne der Larmaktionsplanung vor.

Nach Rickmeldung der Gemeinde Biebertal sind im Jahr 2024 Schadstellen im Bereich der
Rodheimer Straf3e durch den zusténdigen Stralenbaulasttrager beseitigt worden.

Sowohl fur die GieRener StralRe als auch fir die K 24, Rodheimer Stral3e wurden Berechnun-
gen zur Bestimmung der Larmkennziffer durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind in Tabelle 18 dar-
gestellt.

Tabelle 18 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Gemeinde Biebertal

LKZ
Ortsteil Strale Loen Lnight
Biebertal L 3286 Giel3ener Stralle 155 131
Fellingshausen K 42 Rodheimer Stral3e 1 3

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Ausldsewerte fur eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der An-
spruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive Schall-
schutzmalnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.
Né&here Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

Tempo-30-Zonen abseits der VorfahrtsstralRen

Der MalRnahmenvorschlag zur Errichtung von Tempo-30-Zonen abseits von Vorfahrtsstra-
Ben ist als Prufauftrag erfasst.

Nach Rickmeldung der Gemeinde Biebertal wurde im Ortsbereich Vetzberg eine Tempo-30-
Zone eingerichtet.
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Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.1.3. Buseck

In der Gemeinde Buseck leben ca. 13.250 Einwohner. Von der Larmkartierung 2022 sind ne-
ben den beiden Bundesautobahnen A 5 und A 480 auch die Bundesstralie B 49 sowie alle
Landes- und Kreisstraf3en erfasst.

Summarisch ergeben sich 100 Betroffene ganztags und 151 Betroffene nachts nach Auswer-
tung der Larmkartierung 2022. Die Aufteilung der Betroffenen in den einzelnen Pegelklassen
ist in Tabelle 19 dargestellt.

Tabelle 19 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Gemeinde Buseck

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 84 16 0 131 20 0

In Tabelle 20 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslaerm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 20 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser in Buseck (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lben
ab 55 dB(A) ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 18,70 5,17 0,96
Zahl der Wohnungen 436 47 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 5 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 136
Zahl der Falle starker Schlafstérung 32
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe vorhandener Larmprobleme

Die Bundesautobahn A 5 fiihrt in der Gemeinde Buseck nach Auswertung der Larmkartie-
rung nicht zu Larmkonfliktpunkten. Die Ortsdurchfahrten von Alten-Buseck und Grof3en-Bus-
eck stellen keine Larmkonfliktpunkte besonderer Belastung dar.

Als Larmkonfliktpunkt besonderer Belastung verbleibt die K 154 in der Ortsdurchfahrt von
Oppenrod. Die Larmkennziffern jeweils fur ganztags und nachts sind in Tabelle 21 aufge-
fuhrt.

Tabelle 21 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Gemeinde Buseck

LKZ
Ortsteil StraRe Loen Lnight
Oppenrod K 154 113 131
Alten-Buseck L 3128 (OD) 156 151
GrolRen-Buseck L 3126 76 98
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In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstral3en
konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fur die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schallschutzmaf3nahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. Nahere Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Malinahmen

Tempo 70, Ortsausgang Ortsteil Oppenrod, K 154

Nach der Verkehrsmessung im Januar 2018 wurde seitens der Gemeinde Buseck der Antrag
bei Hessen Mobil gestellt, auf einem ca. 600 m langen Abschnitt auf der K 154 ein Tempoli-
mit von 70 km/h bis zur Einmtindung auf die B 49 zur Larmminderung einzufuhren.

Geschwindigkeitsdisplays

Zu den drei bestehenden Geschwindigkeitsdisplays, sollen nach Genehmigung des Haus-
halts der Gemeinde Buseck zwei weitere Displays zur Geschwindigkeitsanzeige beschafft
werden.

Tempo 30, Am Rinnerborn, L 3128, Alten-Buseck

Die Einfiihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden
im Nachtzeitraum ist in einem 150 m langen Abschnitt der L 3128, Am Rinnerborn, in Alten-
Buseck erfolgt. Es konnten dadurch die Richtwerttiberschreitungen von 7 Gebauden elimi-

niert werden. Durch das Tempolimit treten um 2,6 dB(A) geringere Pegel auf.

Larmschutzfenster, Am Rinnerborn, L 3128, Alten-Buseck

Der Zuschuss fir den Einbau von Larmschutzfenstern wurde bereits flr vier Gebaude in der

StraCe AAm Rinnerbornidi gew2hrt. An drei Geb2uden
installiert.

Tempo 30, Untergasse, Beuern

Im Bereich der Grundschule und der StraRe Fiinfhausen ist auf der Lénge von 220 m eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h umgesetzt.

Geschwindigkeitsdisplays Untergasse, OT Beuern

Hi er bei handelt es sich um ein Display, welches
Verkehrssicherheiti gewlovomSchulenzuinstbierenistd i m Ber e

Wandernde Displays

Die Gemeinde Buseck besitzt des Weiteren noch zwei Displays, die liber einen Zeitraum von
zwei Wochen an einem Punkt installiert werden. Danach erfolgen die Auswertung und die
Neuinstallation an einem weiteren Punkt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Larmschutzwand A 5, Oppenrod

Aus der Bevolkerung wurde die A 5 als Larmkonfliktpunkt genannt und als Malinahmenvor-
schlag die Errichtung einer Larmschutzwand vorgetragen. Der MaRnahmenvorschlag wurde
der Autobahn GmbH Ubermittelt.
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Tempo 30, L 3126 OD GroRRen-Buseck

Fur die Ortsdurchfahrt GroRen-Buseck wird fiir den Verlauf des Schiitzenweges und der Bis-
markstraf3e ein Tempolimit von 30 km/h vorgeschlagen. Seitens der Gemeinde Buseck wird
der MalRBnahmenvorschlag beftirwortet.

Eine tiberschlagige Berechnung nach RLS-90 zur Uberpriifung moglicher straRenverkehrs-
rechtlicher MaRnahmen zeigt keine Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtli-
nien-StV. Aus Sicht der Larmaktionsplanung besteht keine weitere Handlungsmadglichkeit.

Umgestaltung StralBenraum, L 3126 OD GroRRen-Buseck

Zur Verkehrsberuhigung wird eine bauliche Umgestaltung des StraRenraums im Bereich der
Ortsdurchfahrt GroRen-Buseck mit z.B. Begriinungselementen sowie die Nutzung von hel-
lem, larmminderndem Fahrbahnbelag bei Sanierung der Fahrbahndecke vorgeschlagen. Die
Gemeinde Buseck schlief3t sich den Malihahmenvorschlagen an. Die zustandigen Fachbe-
hoérden wurden uber die MaRnahmenvorschlage informiert.

Bauliche MaRRnahmen zur Verkehrsberuhigung ohne direkte Larmschutzfunktion (zum Bei-
spiel Fahrbahnteiler, Fahrbahnverengungen oder -verschwenkungen, Schwellen) sind keine
im Rahmen der Larmsanierung umsetzbaren Larmschutzmal3nahmen. Derartige Einrichtun-
gen kdnnen aber aus Griinden der Verkehrssicherheit z. B. an Unfallschwerpunkten in Be-
tracht kommen. Die Entscheidung hiertiber obliegt dem jeweils zustandigen Stral3enbaulast-
trager.

Hessen Mobil baut seit 2017 ungeachtet der drtlichen Larmsituation vorrangig larmmin-
dernde StrafRendeckschichten als Regelbauweise ein. Hessen Mobil prift bei der néachsten
regular anstehenden Stralendeckensanierung, ob im Bereich des vorliegenden Larmkon-
flikts ein larmarmer Asphalt eingebracht werden kann.

Installation von Blitzersaulen, L 3126 GroRen-Buseck

Auf Hohe des EDEKA im Schiitzenweg wird ein festinstallierter Blitzer zur Geschwindigkeits-
Uberwachung in beide Fahrtrichtungen vorgeschlagen. Ebenso soll in Héhe der Bis-
markstraf3e 45 ein festinstallierter Blitzer zur Geschwindigkeitsiiberwachung in beide Fahrt-
richtungen realisiert werden. Die Gemeinde Buseck stimmt dem Mal3nahmenvorschlag zu.
Der MaRRnahmenvorschlag wird als Prifauftrag erfasst.

Umgestaltung StraRenraum GieRener Str., OD L 3356 Alten-Buseck

Zur Verkehrsberuhigung wird eine bauliche Umgestaltung des StrafRenraums im Bereich der
Ortsdurchfahrt Alten-Buseck mit z.B. Einengungen sowie Umgestaltung der Ecke Giel3ener
Stral3e/Schwarztorweg und eine grundhafte Erneuerung des Fahrbahnbelags vorgeschla-
gen. Die Gemeinde Buseck hat den MaRnahmenvorschlag zur Kenntnis genommen und un-
terstitzt die Einengung im Bereich der Giel3ener Straf3e/Schwarztorweg. Die zustandigen
Fachbehorden wurden Uber die Mainahmenvorschlage informiert.

Bauliche Malinahmen zur Verkehrsberuhigung ohne direkte Larmschutzfunktion (zum Bei-
spiel Fahrbahnteiler, Fahrbahnverengungen oder -verschwenkungen, Schwellen) sind keine
im Rahmen der Larmsanierung umsetzbaren LarmschutzmalRnahmen. Derartige Einrichtun-
gen kdnnen aber aus Grunden der Verkehrssicherheit z. B. an Unfallschwerpunkten in Be-
tracht kommen. Die Entscheidung hiertiber obliegt dem jeweils zustandigen Stral3enbaulast-
trager.

Hessen Mobil baut seit 2017 ungeachtet der ortlichen Larmsituation vorrangig l[armmin-
dernde Straf3endeckschichten als Regelbauweise ein. Hessen Mobil prift bei der nachsten
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regular anstehenden Stralendeckensanierung, ob im Bereich des vorliegenden Larmkon-
flikts ein larmarmer Asphalt eingebracht werden kann.
Die Auswertung der Larmkartierung 2022 ergab fur den Bereich der Giel3ener Strafl3e keine
von Stral3enlarm belasteten Personen, so dass Maflinahmen im Rahmen der Larmaktions-
planung nicht weiterverfolgt werden.

Weitere MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind in Tabelle 22 aufge-

listet.

Tabelle 22 MalRnahmenvorschlage zur Larmminderung in der Gemeinde Buseck

Ortsteil | Stral3e MalRnahmenvorschlag Bewertung
Beuern | Ostlicher Tempo-30-Zone abseits der Vor- | Als Priufauftrag erfasst
Teil fahrtstraRen im dstlichen Teil von
Beuern
Alten- L 3128, Verkehrslenkungsmaf3nahme Losung nicht mdglich, da an-
Buseck | Am Rinner- | Lkw-Fahrverbot dere Stral3en mit geringerer
born Klassifizierung nicht geeignet

sind Verkehr aufzunehmen

Ausweitung Tempo 30

Aus Sicht der LA&rmminderung
ist Ausweitung rechtlich nicht
moglich.

Durchfiihrung von Larmmessun-
gen

Larmmessungen stellen im
Gegensatz zu Berechnungen
immer nur eine Momentauf-
nahme der Gerauschsituation
an einem bestimmten Mess-
ort dar, die nicht reprasentativ
fur den Jahresverlauf ist. Die
einschlagigen Berechnungs-
verfahren zur Ermittlung der
Larmbelastung aus dem Stra-
Benbereich Gberschatzen die
Larmimmissionen generell zu
Gunsten der Betroffenen und
raumen diesen damit einen
héheren Schutzanspruch ein.
Aus diesem Grund sind nach
den einschlagigen Larm-
schutzvorschriften nur Ver-
kehrslarmberechnungen zu-
lassig.

Sanierung der Fahrbahndecke

Die zustandige Fachbehdrde
wurde Uber die Mal3nahmen-
vorschlage informiert.

Geschwindigkeits- und Verkehrs-

kontrollen

Der MaRRnahmenvorschlag ist
als Prifauftrag erfasst.
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Ortsteil | Strale Malnahmenvorschlag Bewertung

Schaffung einer sicheren Que- Die zustandige Fachbehorde
rung, sicheres Befahren per Rad | wurde Uber die MaRnahmen-
sowie Ein- und Ausfahren zu bzw. | vorschlage informiert.

von den anliegenden Grundstu-
cken

Oppen- | K154 Tempo 30 Nach Auswertung der Larm-
rod kartierung 2022 und Durch-
fuhrung einer Uberschlagigen
RLS-90 Berechnung ergeben
sich fur die K 154 im Tag-
und Nachtzeitraum Uber-
schreitungen der Larmschutz-
richtlinien-StV. Die Informa-
tion wurden den zustandigen
Fachbehorden zur Verfligung
gestellt. Die Gemeinde Bus-
eck schliel3t sich dem Maf3-
nahmenvorschlag an.

MaRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans bear-
beitet. Die MaRnahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil Stral3e / Referenz Maflnahmenvorschlag/Stellungnahme
Alten-Buseck | L 3128 Am Rinnerborn | Durchfiihrung einer La&rmmessung tber 24 Stun-
den

Umsetzung von Schutzmaflinahmen nach Durch-
fuhrung der LA&rmmessung

10.1.4. Fernwald

Die Gemeinde Fernwald besteht aus den drei Ortsteilen Albach, Annerod sowie Steinbach
und hat ca. 7.100 Einwohner. Im nérdlichen Teil der Gemeinde verlauft die Bundesstralle B
49 am Ortsteil Annerod vorbei. Siidlich von Steinbach verlauft die B 457. Ostlich wird das
Gemeindegebiet von der Bundesautobahn A 5 durchzogen. Alle Kreis-, Landes- und Bun-
desstrafien, sowie die Bundesautobahn im Gemeindegebiet sind von der Larmkartierung
2022 erfasst.

Insgesamt sind durch Stral3enverkehrslarm 152 Betroffene ganztags und 301 Betroffene
nachts zu verzeichnen. Die Betroffenen pro Pegelklasse sind in Tabelle 23 dargestellt.
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Tabelle 23 Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fir die Gemeinde Fernwald

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 103 49 0 221 55 25

In Tabelle 24 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 24 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-

serin Fernwald (EU-Kartierung)

Lben Lben Lben
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 13,69 4,01 0,87
Zahl der Wohnungen 966 72 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 1 0 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 293
Zahl der Falle starker Schlafstérung 65
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe vorhandener Larmprobleme

Die A 5 stellt in der Gemeinde Fernwald einen Larmkonfliktpunkt dar. In der 1. Offentlich-
keitsbeteiligung wurde seitens der Bevolkerung eine hohe und permanente Larmbel&stigung
durch die A 5 gemeldet. Des Weiteren wurde die B 457 sowie die L 3129 in den Ortsdurch-
fahrten von Albach und Steinbach als Larmkonfliktpunkte in der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
genannt. In der nachfolgenden Tabelle 25 sind die identifizierten Larmkonfliktpunkte im Ge-
meindegebiet samt Larmkennziffer dargestellt.

Tabelle 25 Larmkennziffern der bestehenden Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Fernwald

LKZ
Ortsteil StralRe Loen Light
Fernwald A5 85 284
Albach L 3129 37 46
Steinbach L 3129 0 0
Steinbach B 457 34 43

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Ausldsewerte fiir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigent-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstral3en
kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fiir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schallschutzmaflinahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. N&here Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Malnahmen
Im Bereich der identifizierten Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der StralRenbau- und
Verkehrsverwaltung in Hessen bekannt.
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Bundesautobahn A 5

Im Rahmen des Ausbaus der A 5 wurden zwischen den Anschlussstellen Reiskirchen und
Fernwald die Erneuerung der Fahrbahn und der Anbau von zwei Standstreifen umgesetzt.
Im Planfeststellungsbescheid wurde damals festgehalten, dass eine wesentliche Anderung
im Sinne des § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV in diesem Teilabschnitt nicht vorliegt und Larm-
schutzmalRnahmen von Seiten des Baulasttragers daher nicht erforderlich sind. Die Ge-
meinde Fernwald hat daraufhin die Umsetzung von larmmindernden MafRnahmen als eigene
freiwillige Leistung beschlossen und durch Baurecht umgesetzt. In Zusammenarbeit zwi-
schen der Gemeinde Fernwald und der Blrgerinitiative wurden wirksame aber auch fur die
Gemeinde wirtschaftlich umsetzbare Larmminderungsmafinahmen erarbeitet und bereits im
Larmaktionsplan der 1. Stufe festgeschrieben. In Tabelle 26 sind die umgesetzten Mal3nah-
men dargestellt.

Tabelle 26 Umgesetzte MaRnahmen zur Larmminderung in der Gemeinde Fernwald

Maflnahme Jahr der Umsetzung
Erhéhung des vorh. Walls durch aufgesetzte Larmschutz- 2009

wandi AAm Weingarteni

2. LSW auf Steinbacher Briicke 2009

Beidseitige LSW auf Albacher Briicke 2009

Larmschutzwall auf Albacher Seite 2009/2013

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

B 457, Minderung der Larmbelastung, Steinbach

Fur die B 457 im Bereich von Steinbach wurde die Minderung der Larmbelastung vorge-
bracht. Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 und Berechnung der Larmkennziffer
(siehe Tabelle 25) handelt es sich hier nicht um einen Larmkonfliktpunkt besonderer Belas-
tung, so dass Maflinahmen durch die Larmaktionsplanung nicht verfolgt werden.

Ortsdurchfahrt L 3129 in Albach und Steinbach

Die L 3129 in den Ortsdurchfahrten von Albach und Steinbach wurden hinsichtlich einer
maoglichen stralRenverkehrsrechtlichen MaRhahme zur Anordnung von Tempo 30 tberschla-
gig berechnet. Die Uberschlagige Berechnung ergab keine Uberschreitungen der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV. Fur beide Ortsdurchfahrten sind im Rahmen der Larmakti-
onsplanung keine Maflinahmen geplant.

Nach Rickmeldung der zustandigen StralRenverkehrsbehoérde sind die Voraussetzungen fir
eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht erfillt. In der Ortsdurchfahrt Steinbach ist lediglich
im Bereich der Schule Tempo 30 wahrend der Betreuungszeiten angeordnet.

Bundesautobahn A 5, Albach und Steinbach

Fur die Bundesautobahn A 5 wurde die Errichtung von Larmschutzwanden, Fahrbahnde-
ckensanierung und eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h vorgetragen. Die Mal3-
nahmenvorschlage sind an die zustandige Autobahn GmbH Ubermittelt worden.

Fur passiven Larmschutz (Schallschutzfenster, Lifter) konnen sich Haus- und Wohnungsei-
gentiimer an die Autobahn GmbH wenden. Nahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu-
sammengefasst.
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Mafinahmenvorschldge abseits von Larmkonfliktpunkten

Aus der Bevolkerung wurde fir den Bereich der Endhaltestelle in der Sonnenstral3e erhebli-
che Larmbelastigungen durch das Motorengerausch von stehenden Bussen gemeldet, wel-
che laut Einwendung dem Ordnungsamt ebenfalls vorgetragen worden sind. Eine Minderung
der Larmbelastigung ist erwiinscht. Der Mallnahmenvorschlag wurde weitergeleitet.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.
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10.1.5. Giel3en

Die Universitatsstadt Giel3en mit den fiinf Stadtteilen Allendorf, Kleinlinden, Litzellinden,
Rédgen und Wieseck zahlt rund 94.000 Einwohner.

Das Stadtgebiet wird vom GielRener Ring, bestehend aus den Bundesautobahnen A 485 und
A 480 sowie den Bundesstral3en B 49 und B 429 umschlossen. Der Giel3ener Ring dient so-
wohl dem Fern- und Durchgangsverkehr als weitrAumige Umfahrung des Stadtgebietes,
kann aber auch als Verteiler fur die Verkehrsstrome in Richtung Innenstadt genutzt werden.
Von den 8 Anschlussstellen und einer Behelfsausfahrt fihren Haupteinfallstra3en konzent-
risch in Richtung der Innenstadt. Im innerstadtischen Bereich befindet sich der sogenannte
Anlagenring, bestehend aus den Abschnitten Nordanlage, Westanlage, Stidanlage und Ost-
anlage. Dieser dient wiederum als innerstadtische Verteilerschiene und nimmt einen Grof3teil
des innerstadtischen Verkehrs auf.

Alle Bundesautobahnen, Bundesstraf3en, Landes- und Kreisstral3en im Stadtgebiet sind von
der Larmkartierung 2022 erfasst. Die Visualisierung aller kartierten Straf3en der Larmkartie-
rung 2022 fur die Stadt GielRen ist in Abbildung 12 dargestellt.
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Abbildung 12 Larmkartierung 2022 der Stadt GieRen mit Isophonenbandern der kartierten StraRen >°

50 HLNUG 2022
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In Tabelle 27 ist die Anzahl der Betroffenen nach Auswertung der Larmkartierung 2022 fiir
die Stadt GiefR3en aufgefuhrt. Insgesamt sind 6.429 Betroffene ganztags und 7.796 Betroffene
nachts oberhalb der Auslésewerte zu verzeichnen. Damit liegt in der Universitatsstadt Gie-
Ren die hochste absolute und prozentuale Anzahl an Belasteten oberhalb der Auslésewerte
im Regierungsbezirk Giel3en vor.

Tabelle 27 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fir die Universitatsstadt Giel3en

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 4.286 2.098 45 4.840 2.847 109

In Tabelle 28 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 28 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Giel3en (EU-Kartierung)

Lpen Lben Lben
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 44,63 14,20 2,68
Zahl der Wohnungen 10.169 3.060 21
Zahl der Krankenhausgebaude 4 1 0
Zahl der Schulgebaude 26 6 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 3.791
Zahl der Falle starker Schlafstérung 978
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 7

Angabe zu vorhandenen Larmproblemen

Die Stadt Giel3en weist die in Tabelle 29 aufgezahlten Larmkonfliktpunkte mit den abgebilde-
ten maximalen Larmkennziffern auf.

Der Larmkonfliktpunkt mit der gro3ten Larmkennziffer im Nachtzeitraum befindet sich in der
Grlunberger Stral3e mit einem maximalen Wert von 1.945. Daran schlief3t sich die Marburger
Stral3e mit einer maximalen nachtlichen Larmkennziffer von 1.664 an. Beide Stral3en weisen
auch im Ganztagszeitraum hohe Larmkennziffern mit maximalen Werten von 1.694 in der
Gruinberger Stral3e und einem Wert von 1.476 in der Marburger Stral3e auf.

Weitere hohe Belastungen, nach Betrachtung der Larmkennziffer, liegen im Nachtzeitraum in
der Frankfurter StraRe mit einer nachtlichen Larmkennziffer von 1.393, der Nordanlage mit
einer Larmkennziffer von 1.047 sowie der Krofdorfer Stral3e mit einer Larmkennziffer von
1.002 vor. Insgesamt sind die Belastungen der Bevdlkerung durch die innerstadtischen Stra-
Ren gravierender als durch den Giel3ener Ring. Im Gegensatz zur Innenstadt, in der die Be-
lastungen ganztags und nachts nahezu identisch sind, sind die nachtlichen Belastungen am
Giel3ener Ring hoher als ganztags. Dies lasst sich durch den héheren Lkw-Anteil nachts er-
klaren.
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Tabelle 29 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Stadt Giel3en

# Ort Stral3e HRZ

Lpen Lnight
1 Giel3en Frankfurter Stral3e 1.211 1.393
2 GielRen Grinberger Stral3e 1.694 1.945
3 Gielen Krofdorfer Stral3e 897 1.002
4 Giel3en Leihgesterner Weg 47 65
5 Giel3en Licher Stral3e 289 358
6 Giel3en Ludwigsplatz 645 720
7 Giel3en Ludwigstralie 12 32
8 Giel3en Marburger Stral3e 1.476 1.664
9 Giel3en Moltkestral3e 177 217
10 Giel3en Neustadt 90 97
11 Giel3en Nordanlage 957 1.047
12 |Giel3en Ostanlage 128 148
13 Giel3en Robert-Sommer-Stral3e 105 129
14 Giel3en Rodheimer Stral3e 521 618
15 Giel3en Schiffenberger Weg 494 568
16 |Giel3en Siudanlage 861 953
17 |Giel3en Westanlage 783 853
18 Giel3en WilBmarer Weg 15 24
19 Klein-Linden Frankfurter Stral3e 167 205
20 Nordkreuz A 480 49 147
21 Petersweiher K 158 4 7

Schiffenberger Weg L
22 Petersweiher 3131 ) ) 136 151
23 Ring, Hohe Grinberger Str. | A 485 210 391
24 Ring, Hohe Klein Linden B 49 0 0
25 Ring, Hohe Licher Str. A 485 310 585
Ring, Hohe Schiffenberger

2% |Tal " |asss 116 | 282
27 Ring, Hohe Unterer Hardthof | B 429 5 27
28 Ring, H6he Ursulum A 485 0 9
29 Ring, H6he Wieseck A 485 369 826
30 Ring, Nahe Umspannwerk B 429 0 2
31 Rédgen oD 348 415

Im Folgenden soll auf bestehende Larmkonfliktpunkte, deren Ursachen und bereits erfolgte
larmmindernde Mal3nahmen eingegangen werden.

Grunberger StralRe

Die Grunberger Stral3e weist in ihrem Verlauf eine unterschiedliche Bebauung und dadurch
auch unterschiedlich hohe Belastungen auf. Wie in Abbildung 13 ersichtlich ist, nimmt die
Larmbelastung von der Stadtmitte zum Giel3ener Ring hin ab. Dies lasst sich durch die unter-
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schiedliche Wohnbebauung erklaren. Vom Ludwigsplatz bis zur Einmindung der Curtmann-

stral3e ist die Grunberger Stral3e durch beidseitige Wohn- und Geschéaftsbebauung gekenn-

zeichnet. Daran anschlieend bis zur Volkshalle weist die Griinberger Stral3e nur noch eine

einseitige Wohnbebauung, mit grof3tenteils parallel zur Strafl3e stehenden mehrgeschossigen

Wohnblocks, auf. Daran schlief3t sich bis zum GieRener Ring lockere Eigenheimbebauung

an. Die Wohnblocks der ehemaligen AAmeri kanische
stand zur Stral3e auf. Diese sind aul3erdem zum Teil nur mit der Schmalseite zur Stral3e hin-

gewandt, so dass die Ausltsewerte der Larmaktionsplanung hier nur gerade so erreicht wer-

den.

Betroffenheit Macht
|:|I-'5|' ffenheit (Lrgt) [ 10

i -
& .b:l"_l'l:' et (Lngt) [£ 200 LKZ]
e [[JBetroffenheit (Lngt) [= 200
\,' N [l Betroffenhait (Lngt) [= 400 LKZ]
SR e wg, > JiEE & [l B=troffenheit (Lngt) [ 500 LKZ]
Abbildung 13 Visualisierung des Larmkonfliktpunkts Griinberger Strafl3e im Nachtzeitraum mit normierten Larm-
kennzifferabschnitten 52

Marburger Stral3e

Die Marburger Stral3e ist eine sehr lange Hauptverkehrsstral3e, die in ihrem Verlauf durch
eine unterschiedliche Bebauung geprégt ist. Von der Ortstafel bis zur Einmindung des Wies-
ecker Weges stadteinwarts ist die Marburger StraRe sowohl durch Ein- und Mehrfamilien-
hauser als auch durch Wohnblocks gepréagt. Stadteinwérts dominieren zunehmend Wohnbl6-
cke. Entlang der Strafl3e wechseln sich Wohngebiets- und Mischgebietsausweisung ab. Bis
zur Einmindung Wiesecker Weg existiert jeweils nur eine Fahrspur in jeder Fahrtrichtung mit
beidseitiger Fahrbahnbegriinung. Durch Parkbuchten und beidseitige Radverkehrsanlagen
(getrennte Radwege bzw. Radfahrstreifen) sind die Moglichkeiten einer VergréRerung des
Abstandes zu den Immissionsorten bereits ausgereizt. Abbiegespuren sind weitgehend an-
gelegt. Ab der Einmindung Wiesecker Weg sind jeweils zwei Fahrspuren pro Fahrtrichtung
vorhanden, die durch einen Mittelstreifen getrennt werden. Ab der Einmiindung der Suden-
tenlandstralie verdichtet sich die Wohnbebauung.

Frankfurter StralRe, Kernstadt

Die Frankfurter Stral3e zeichnet sich durch eine Uberwiegend dichte Blockbebauung aus.
Durch die Lage des Universitatsklinikums an der Frankfurter Stral3e liegt auch ein schutzbe-
durftiges Gebaude entlang des Larmkonfliktpunkts. Teilweise sind seitlich Parkbuchten vor-
handen, sowie ein beidseitiger Radfahrstreifen, wie links in Abbildung 14 ersichtlich ist. Die
Belastung in der Frankfurter Stral3e ist durch die gelben und dunkelgriinen Bander der nor-
mierten Larmkennziffer in der rechten Abbildung 14 dargestellt.
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raum durch normierte Larmkennziffernbander (rechts) 5352

Anlagenring
Der Anlagenring besteht aus Nord-, Ost-, Stid- und Westanlage. Die Larmbelastung rund um

den Anlagenring ist sehr unterschiedlich verteilt. Im Nachtzeitraum stellt der Anlagenring ei-

nen Larmkonfliktpunkt dar. Ein Teil der Stidanlage ist mit einer Larmkennziff er i m Ber ei ch
400 besonders belastet, wie unten in Abbildung 15 dargestellt. Ein Teil der Westanlage zwi-

schen der Gabelsbergerstrale und Reichensandist mi t einer L2r mkennzi ffe
ebenfalls besonders belastet. Im weiteren Verlauf des Anlagenrings sind vereinzelt weitere

Abschnitte mit einer LArmkennziffer von tber 200 zu verzeichnen. Der grof3te Teil des Anla-

genrings ist mit Mittelstreifen, teilweise mit Begriinung ausgestattet, wie in Abbildung 15,

links dargestellt ist. Zahlreiche Querungshilfen erleichtern den Ful3géngerverkehr. Am Anla-

genring wechseln Bereiche mit dichter Wohnbebauung mit Wohn- und Geschéftshausern ab.

Als weitere schutzwirdige Objekte befinden sich mehrere Schulen im Verlauf des Anlagen-

rings.

51 Regierungsprasidium Giel3en
52 HLNUG 2022
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Abbildung 15 Typische Wohnbebauung am Anlagenring (links) und Visualisierung des Larmkonfliktpunktes durch
farbige Bander der normierten Larmkennziffern 5354

MaRnahmenumsetzung ab 2014
Sanierungsmaflnahmen an HauptverkehrsstraRen
Die Verbesserung von schadhaften und unebenen Oberflachen ist an folgenden Straf3en un-
ter Benennung der folgenden, konkreten MalRnahmen bereits umgesetzt worden:
1 Grundhafte Erneuerung in der Ringallee unter Anlage von Radfahrschutzstreifen
1 Grundhafte Erneuerung des Aulwegs zwischen Schiffenberger Weg und Bahniiber-
gang mit Anlage von Radfahrschutzstreifen
1 Deckenerneuerung LahnstralRe mit Anlage von Radfahrschutzstreifen
1 Malnahmen der Deckensanierung am Leihgesterner Weg/Ohlebergsweg auf der
Hohe der Universitat

Tempo 30 (Zonen)

An 85% der StraRen in Wohngebieten waren in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung bereits
Tempo-30-Zonen eingerichtet. Neben der Larmminderung dient diese Geschwindigkeitsre-
duktion ebenfalls der Verbesserung der Lufthygiene in der Stadt Giel3en. Abbildung 16 zeigt
lila eingefarbt die Tempo-30-Zonen der Stadt Giel3en und rot eingefarbt Stralenabschnitte,
auf denen eine Geschwindigkeitsbegrenzungen mit Tempo 30 bestehen. Zwischenzeitlich
wurde eine zusatzliche kleinflachige Erweiterung von Tempo-30-Zonen in Wohngebieten re-
alisiert.

53 Regierungsprasidium Giel3en
54 HLNUG 2022



Landkreis Giel3en 86

Tempo 30 Zone
= Tempo 30 Strecke
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Abbildung 16 Tempo 30 Zonen und Tempolimits auf 30 km /h in der Universitatsstadt GieRen °

Tempo 100, Nachtzeit, GielRener Ring

Die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung (22 Uhr bis 6 Uhr) auf 100 km/h im Strecken-
abschnitt der BAB A 485 zwischen den Anschlussstellen Gl-Ursulum und Gl-Licher Str. aus
Larmschutzgriinden ist umgesetzt.

Tempo 60/70/80/100 nachts, Griunberger Strafe bei Marshallsiedlung

Samtliche potentielle 0.g. Tempolimits im Nachtzeitraum wurden fir die Griinberger Stralle, B
49 durch den StralRenbaulasttrager mittels schalltechnischen Untersuchungen berechnet. Bei
einem Tempolimit von 60 km/h im Nachtzeitraum ergeben sich Pegelminderungen von
1,4 dB(A) bis 2,7 dB(A), sodass die Rundungskriterien nach RLS-90 von 3 dB(A) erfiillt sind.
Die Zustimmung der Anordnung dieser Geschwindigkeitsbeschrankung ist durch die Oberen
Verkehrsbehdorde erteilt worden. Die Beschilderung beidseitig des Stralenverlaufs der B 49 ist
mittlerweile erfolgt.

Verbesserung OPNV
Die Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs erfolgt durch Optimierung bzw. zu-
satzliche Fahrtenangebote wie folgt:
9 Beider Linie 1 stehen montags bis freitags abends zwei zusétzliche Fahrtenpaare zur
Verfigung. Samstags und sonntags gibt es ein neues Angebot im Stundentakt.

55 Unterlagen der Stadt Giel3en
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9 Die Linie 378/379 fahrt direkt den Bahnhof Uber die Klinikstraf3e/LahnstraRe an und
bewirkt dadurch eine héhere Fahrplanstabilitat sowie eine bessere Anschlusssiche-
rung.

1 Im Allgemeinen gibt es bedarfsgerechte Verstarkungsfahrten auf verschiedenen Li-
nien.

9 Durch kleinere Fahrplankorrekturen wird die Anschlusssicherung verbessert.

9 Die Linie 5 fahrt seit 12/2018 unter verdichteter Taktung mit sechs Fahrten pro
Stunde in der Hauptverkehrszeit sowie als Verstarkerlinie 15 unter Anbindung des
Neubaugebiets Marburger Stral3e West, welches ca. 1000 Einwohner zahit.

1 Als Verstarkerlinie im Abschnitt Bahnhof bis Gewerbegebiet Am Alten Flughafen mit
Einschleifung in diesen grof3en Entwicklungsschwerpunkt wurde die Linie 17 einge-
richtet.

Infrastruktur
1 Eine dynamische Fahrgastinformation wurde zudem am Bahnhof, am Marktplatz und
am Berliner Platz/ Behérdenzentrum aufgebaut.
9 Die Haltestellen werden kontinuierlich modernisiert.

Radverkehr
Aus dem Radverkehrsentwicklungsplan wurden zwischen 2014 und 2019 folgende Maf3nah-
men umgesetzt:

Radverkehrsanlagen:

Marburger Stral3e i Lichtenauer Weg

Ebenerdige Querung Ostanlage (Gutfleischstral3e/Landgrafenstralie)
Dammdurchstich (Anbindung Dammstral3ed Bootshausstraf3e)

Bau Christoph-Rubsamen-Steg uber die Lahn

Lahnquerung tUber Wehranlage

JohannesstralRe optimiert fiir den Radverkehr

Frankfurter Strafl3e Liickenschluss ab Schubertstral3e stadtauswarts
Radverkehrsanlagen im Aulweg: Anpassung Knoten Schiffenberger Weg sowie berg-
auf (Abschnitt Schiffenberger Weg i LiebigstralRe),

Lickenschluss Radverkehrsanlagen im Schiffenberger Weg zwischen Ferniestralie
und Karl-Glockner-StralRe,

Radschutzstreifen Wiesecker Weg, Abschnitt Marburger Straf3e i Durerstral3e,
Lickenschluss Ludwig-Richter-Strafl3e,

Aufhebung der EinbahnstraBenflihrung im Gewerbegebiet West

Sanierung Marktplatz mit Beseitigung der Spurrinnen als Gefahrenstelle Radverkehr
Radver kehrsanlagen AAm Alten Flughafen | +1 10
Offnung von EinbahnstraRe fur den Radverkehr (Riegelpfad, Hein-Heckroth-StraRe,
Am Alten Friedhof)

1 Radweg entlang der L3054, Abs. Aussiedlerhof - Rechtenbach (Hessen Mobil)

=4 =4 =8 -8 -8 -8 -89

=
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Abstellplatze Fahrrader:
1 Bahnhofsvorplatz
1 Oswaldsgarten
f Vorplatz AZu den M¢hl eni
1 Wasserspielplatz Lahn
1 Ringallee vor dem Schwimmbadparkplatz
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Ringallee Quellgarten

Erdkauter Weg

Licher Strafl3e (An der Kaserne)
DB-Haltepunkt Watzenborn-Steinberg
Licher Straf3e (Heinrich-Fourier-Straf3e)
GoethestralRe, Handwerkskammer
Johanneskirche (Nextbike)

Fortlaufende und sich in Umsetzung befindlichen MalRnahmen:

Folgende Maflinahmen der Stadt Giel3en laufen fort oder befinden sich aktuell in Umsetzung:

1
1
il

)l
1

Das Busbeschleunigungssystem wird laufend angepasst und erganzt

Die Bushaltestellen werden kontinuierlich modernisiert

Mobilisierung/Werbung fiir den Umstieg aufs Rad durch Teilnahme an bundesweiter
Kampagne STADTRADELN (seit 2015)

Offnung der EinbahnstralRen entgegen der Fahrtrichtung fur Fahrrader, wenn es ver-
kehrstechnisch vertretbar ist

Kontinuierliche Neuschaffung, Erweiterung und Modernisierung von Abstellflachen fiir
Fahrrader

Abstellmdglichkeiten fir Fahrréader erweitern und verbessern (z.B. Fahrradboxen,
stadtische Beteiligung am Fahrradleihsystem)

Beschilderung der Fahrradrouten kontinuierlich vervollstandigen

Goethe- und Lober-/Lonystraf3e werden 2020 als FahrradstraRe ausgewiesen
Radverkehrsfiihrung in der RathenaustralRe (Abschnitt Alter Steinbacher Weg 1 Otto-
Behagel-StrafRe Tempo 30 Begrenzung, im anschlie3enden Abschnitt bis
Heegstrauch Weg Schutzstreifen),

Radverkehrsfiihrung Rodgener Stral3e zwischen Rudolf-Diesel-StralRe und Sophie-
Scholl-Schule,

Schutzstreifen Lahnstra3e Abschnitt Meisenbornweg 1 Huttenweg,

Systematische Einrichtung von Radsignalgebung, Vorbeifahrstreifen und aufgewei-
tete Radaufstellstreifen (ARAS) sowie indirektes Linksabbiegen in der Frankfurter/Kli-
nik/Friedrich Strafe,

Frankfurter StralRe, Abs. Robert-Sommer-Str. bis SchubertstralRe (stadteinwarts) - Li-
ckenschluss

Robert-Sommer-Straf3e: Lickenschluss.

Eignung weiterer Fahrradstral3en prifen

Angabe zu weiteren Planungen mit zu erwartenden MalRhahmen

Verkehrsentwicklungsplan 2024

Mit Stadtverordnetenbeschluss im Juni 2024 wurde der neue Verkehrsentwicklungsplan fir
die Stadt GiefRen beschlossen. Die Neuaufstellung des Verkehrsentwicklungsplanes dient
dazu strategische Grundsatze und Leitlinien der zukunftigen Verkehrs- und Mobilitdtsplanung
bis 2035 festzulegen. Die Rahmenbedingungen haben sich in den letzten Jahren durch viel-
faltige Einflusse und Trends, beispielsweise im Bereich des Umwelt- und Klimaschutzes, in
demografischen Tendenzen oder in der Stadtentwicklung, verandert. Als tibergeordnetes
Planwerk weist der Verkehrsentwicklungsplan die Leitlinien fur alle Verkehrsplanungen der
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kommenden zehn bis 15 Jahre auf. Dabei soll mit einem Push-und-Pull-Ansatz die Forde-
rung des Umweltverbundes vorangetrieben werden. Durch ein geandertes Mobilitatsverhal-
ten sowie konkreten Mal3nahmen im Verkehrsablauf wird dabei auch auf Larmemissionen
eingewirkt werden. Im MafRnahmenkonzept des Verkehrsentwicklungsplans wird auch die
zuklnftige Zusammensetzung der Kraftfahrzeugflotte sowie die Weiterentwicklungen der
Fahrzeugtechnik bertcksichtigt. So wird davon ausgegangen, dass bis 2035 rund ein Dirittel
des Fahrzeugbestandes vollelektrisch oder als Hybrid betrieben wird. Diese Flottenumstel-
lung wird ebenfalls zu einer Larmreduzierung beitragen.

Ein im Zuge der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes entwickeltes Verkehrsmodell
schafft zusatzlich die Mdglichkeit der Analyse von verkehrlichen Strukturen sowie der Simu-
lation des aktuellen und zukinftigen Verkehrsverhalten. Dadurch kénnen Verkehrsentwick-
lungen und -verlagerungen ermittelt und dessen Wirkungen besser abgeschatzt werden.

OPNV i_Nahverkehrsplan 2023

Der Nahverkehrsplan dient zur Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolke-
rung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr und definiert Anforderun-
gen an Umfang und Zustand des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitdt sowie Vorga-
ben fir verkehrsmitteliibergreifende Vernetzung. Durch eine bedarfsgerechte Netz- und An-
gebotskonzeption, wird der Nahverkehrsplan 2023 zukiinftige Nachfragen und Entwicklun-
gen bedienen und insbesondere durch Taktverdichtungen und Anbindungsoptimierungen zu
einer Steigerung der Attraktivitat des GieRener Nahverkehrs beitragen. Mit dem Zielkonzept
Stadtbus 2023+ wird eine sukzessive Optimierung des GieRener OPNV forciert. Durch die
Neukonzeption des Nahverkehrsplans sollen grof3e Teile der Bevdlkerung angesprochen
und ein Umstieg auf den OPNV geférdert werden. Somit kommt dem OPNV ebenfalls eine
groRe Bedeutung hinsichtlich einer Reduzierung von Emissionen zu. Bei der Beschaffung
von Neufahrzeugen, sollen langfristig auch E-Busse beriicksichtigt werden. Dies wird zu ei-
ner weiteren Larmminderung beitragen.

Green City Plan

Der Masterplan fiir die Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat" - Green City
Plan i enthalt fir die Universitatsstadt GieRen eine umfassende Ausarbeitung von umset-
zungsorientierten und vorwiegend in der kommunalen Verantwortung durchzufiihrenden
Mafnahmen fur die kiinftige Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat. Insge-
samt werden funf Handlungsfelder (Digitalisierung des Verkehrs, Vernetzung von Verkehrs-
tragern, Elektrifizierung und alternative Antriebstechnologien, Radverkehrsférderung und Ur-
bane Logistik) aufgezeigt, die u.a. eine Verringerung des motorisierten Individualverkehrs so-
wie eine Verkehrsverlagerung auf OPNV und Rad erwirken soll. Insgesamt wurden 15 MaR-
nahmen zur Férderung des umweltgerechten Verkehrs ermittelt. Als MalZhahmen mit prima-
rer Wirkung auf die Verkehrsverringerung werden die SchlieRung von Liicken im Radwege-
netz, Digitalisierung und Ausbau des Fahrradparkens, digitales Fahrradleihsystem, Rad-
schnellverbindung zwischen Wetzlar und Giel3en sowie Angebotsverbesserung im Stadtbus-
verkehr genannt.

Der Green City Plan kann hier eingesehen werden:
https://www.giessen.de/media/custom/684 18910 1.PDF?1541778255?direct
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Anlagenring
Um den Anlagenring fir Radfahrende zuganglicher zu machen, das Reisen mittels OPNV

komfortabler zu gestalten und gleichzeitig eine Larmreduzierung herbeizufihren, werden die
Knoten am Anlagenring sowie ggf. die Wegeverbindung zwischen den Knoten sukzessive um-
gestaltet. Im Zuge der Anderungen werden teilweise Fahrspuren fur den Kraftverkehr redu-
ziert, gleichzeitig zur Férderung von Radverkehr und OPNV neue Radwege sowie Umweltspu-
ren installiert. Durch Mal3hahmen zugunsten des Umweltverbunds werden somit auch Larm-
reduzierungen im Bereich Anlagenring herbeigeflihrt. Zusétzlich wurde bereits in der Westan-
lage im Bereich Goetheschule, Fahrtrichtung Selterstor Tempo 30 eingerichtet.

Weitere Informationen zur Umgestaltung des Anlagenrings sind abrufbar unter:
https://www.giessen.de/Leben/Verkehr-und-Mobilitdt/Umgestaltung-Anlagenring/

Planungen Radverkehr
Folgende Planungen liegen vor und sollen kurzfristig umgesetzt werden:

1 Rudolf-Diesel-Stral3e (Abschnitt Roédgener Stral3e i Oberlachweg, Radfahrstreifen
Richtung Autobahn),

1 Radweg entlang L 3128 zw. Wieseck i Alten-Buseck (Hessen Mobil),

Radverkehrsanlagen AAm Alten Flughafen
1 MoltkestralBe/RoonstralRe/Eichgartenallee: indirektes Linksabbiegen, Roonstr. - Vor-

beifahrstreifen/ARAS

1 Aulweg/Wartweg Licken Radverkehrsanlagen

Ein Status zur Umsetzung der genannten Maflinahmen liegt aktuell nicht vor.

=

Errichtung von Radstreifen
Die Errichtung von Radstreifen zum Larmschutz an folgenden Stral3en wurde als Prifauftrag
erfasst. Ein Status zur Umsetzung der genannten Maflinahmen liegt aktuell nicht vor.
1 Aulweg
Bleichstral3e
Gnautstrale
Untere Griinberger Stral3e
Berliner Platz (kein LKP)
Wiesecker Weg

= =4 -4 4 =9

Umwandlung der rechten Spur in Bus- und Radspur
Die Eingabe zur Umwandlung der rechten Spuren in Bus- und Radspuren (AUmweltspuren)
wurde an folgenden Stral3en eingebracht und ist als Prifauftrag erfasst. Ein Status zur Um-
setzung der genannten MalRnahmen liegt aktuell nicht vor.
1 Nordanlage
Westanlage
Sudanlage
Marburger Stral3e
Wiesecker Weg zwischen Durerstraf3e und Ludwig-Richter-Stral3e
Gruinberger Stral3e zwischen Licher Straf3e und Ludwigstral3e
Frankfurter StraRe zwischen Robert-Sommer-Stral3e und Schubertstral3e

=A =4 =4 4 -8 4
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Verbreiterung Schutzstreifen in der SudetenlandstralRe

Der Schutzstreifen flr Radfahrer in der Sudetenlandstral3e soll verbreitert werden. Die Kern-
fahrbahn soll in der Breite reduziert werden und die Mittelmarkierung entfernt werden.

In der Sudetenlandstralde existiert beidseitig ein Radweg. Ein Status zur Umsetzung der ge-
nannten MalRnahmen liegt aktuell nicht vor.

Tempo 20, Schulstralle
Die Einfuhrung von Tempo 20 in der Schulstralle wurde als Prifauftrag erfasst. Eine aktuelle
Stellungnahme liegt nicht vor.

Tempo-30-Zonen
Die Einfiihrung von Tempo-30-Zonen in Teilbereichen von Wieseck ist als Prufauftrag er-
fasst. Eine aktuelle Stellungnahme liegt nicht vor.

MaRnahmenvorschldge aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Kartierung
Im Folgenden werden MaRhahmenvorschlage aus der Beteiligung behandelt, welche die

Kartierung betreffen.
Das Verkehrsmodell, das fur die Umgebungslarmkartierung 2022 zugrunde gelegt wurde,
stammt von Hessen Mobil und ist fir eine flachendeckende Kartierung grundsétzlich sehr gut
geeignet.
Allerdings hat dieses Modell in stadtischen Strukturen z. T. auch Nachteile. Aufgrund der Me-
thode zur Bestimmung der DTV-Werte kann es in relativ dicht bebauten Gebieten zwischen
StralRenabschnitten, die in der Realitat im Wesentlichen eine homogene Verkehrsbelastun-
gen aufweisen, zu abrupten Spriingen bei den DTV-Werten kommen, die schwer nachvoll-
Ziehbar sind.
Die Larmkartierung entspricht den gesetzlichen Vorgaben der 34. Verordnung zur Durchfluh-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber die Larmkartierung i 34.
BImSchV). Gemal den gesetzlichen Verpflichtungen der 88 47 a1 f BImSchG ist die Larm-
aktionsplanung aufbauend auf die vorausgegangene Larmkartierung vorzunehmen. Eine
Pflicht zur teilweisen Neumodellierung und Neuberechnung der Larmbelastungen im Rah-
men der Larmaktionsplanung besteht daher nicht. Dies ist auch nicht notwendig. Schliellich
schliefdt sich an die 4. Runde der Larmminderungsplanung unweigerlich die 5. Runde eben-
dieser an. Sofern im Rahmen der Larmaktionsplanung festgestellt wird, dass zwischenzeit-
lich neue Verkehrsmodelle erarbeitet werden und damit vorliegen, werden diese im Rahmen
der Larmkartierung beriicksichtigt werden. Dies geschieht jedoch erst in der folgenden
Runde der La&rmminderungsplanung. Dadurch ergibt sich ein zeitlicher Versatz. Dieser wird
gemal den gesetzlichen Vorgaben maximal 5 Jahre betragen. Nahere Informationen zur
Larmkartierung kdnnen Kapitel 6 entnommen werden.
Der MaRRnahmenvorschlag die unten genannten Stral3en mir realistischen DTV-Werten nach-
zuberechnen wurde an die Stadt GieRen weitergegeben, damit durch die Stadt GielRen erho-
bene DTV-Werte bei der ndchsten Runde der Larmkartierung bertcksichtigt werden kénnen:

1 Westanlage

1 LudwigstralRe

1 Aulweg

i Sudetenlandstralle
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1 Wiesecker Weg

I Frankfurter Stralle

I Kleinlindener Stral3e

I Rheinfelser StralRe
Larmmessungen

Die La&rmminderungsplanung basiert nicht auf vorgenommenen Larmmessungen, sondern
auf der in Kapitel 6 dargestellten Larmkartierung. Weitere Informationen sind dort zu entneh-
men.

Einhausung/Untertunnelung des GiefRener Rings an allen gefédhrdeten Stellen

Die Anzahl der Hauser mit Belastungen oberhalb der Sanierungswerte steht in keinem Ver-
haltnis zu den voraussichtlichen Kosten einer Untertunnelung bzw. Einhausung, fir die je
nach baulicher Ausfertigung (z.B. Be- und Entluftung) bis zu 20.000 U/m aufzuwenden wa-
ren.

Radverkehr

Im Folgenden werden MalRnhahmenvorschlage aus der Beteiligung behandelt, welche potenti-
elle MaBnahmen der Larmminderung durch Férderung bzw. den Ausbau des Radverkehrs
betreffen.

Philosophenstralie

Fur die PhilosophenstrafRe wurde vorgeschlagen diese als Fahrradstral3e ohne Kfz-Verkehr
auszuweisen. Der MalRBnahmenvorschlag wurde der Stadt GieRen Ubermittelt. Nach Stellung-
nahme der Stadt GieRen wir der MaRnahmenvorschlag zur weiteren Uberprifung aufgenom-
men.

Ludwigstral3e
Fur die Ludwigstral3e wurde vorgeschlagen diese im ndrdlichen Abschnitt als Sackgasse

auszuweisen um den Bereich fir FuRganger und Radfahrer zu 6ffnen und die Anwohner
vom Durchgangsverkehr zu entlasten. Der MaRnahmenvorschlag wurde der Stadt Giel3en
Ubermittelt. Laut Stellungnahme der Stadt Giel3en ist fiir diesen Bereich die Umsetzung einer
Geschwindigkeitsreduzierung fur 2024 vorgesehen. Weitere MalRnhahmen werden seitens der
Stadt GieRRen als nicht zielfiihrend eingestuft.

StraRenverkehrsrechtliche und straRenbauliche MalRinahmen

Im Folgenden werden MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung behandelt,
welche stralRenverkehrsrechtliche und/oder stral3enbauliche MalRnahmen der Larmminde-
rung darstellen.

Tempo 30 an Larmkonfliktpunkten:
Mafinahmenvorschlage zu Tempo 30 ganztags bzw. nachts an folgenden Larmkonfliktpunk-
ten wurden als Prufauftrag erfasst. Die Stellungnahme der Stadt Giel3en ist jeweils direkt zur
entsprechenden Stral3e erganzt.

1 Anlagenring

1 Aulweg

i Bismarckstral3e




Landkreis Giel3en 93

=A =4 =4 A

= =4

=A =4 4 A

Bleichstral3e

Bahnhofstralie

Die Einrichtung von Tempo 30 in der Bahnhofsstral3e ist verkehrsrechtlich nicht zu
begriinden.

BootshausstralRe

GrolRRe Teile der Bootshausstral3e sind bereits verkehrsberuhigte Bereiche.
Durerstralie

Die Einrichtung von Tempo 30 in der Durerstral3e wird verkehrsrechtlich geprdft.
Frankfurter StraRe (Kernstadt)

Fir die Frankfurter Straf3e ist eine Untersuchung zur Einrichtung von Tempo 30 noch
fur 2024 vorgesehen.

Frankfurter StraRe (Kleinlinden)

Ein Gutachten fur die Einrichtung von Tempo 30 in der Frankfurter Straf3e in Kleinlin-
den liegt vor. Zurzeit werden Umsetzungsmaoglichkeiten juristisch geprift.
Gabelsberger StralRe

Eine Untersuchung des Abschnittes zwischen der Konrad-Adenauer-Briicke und dem
Knoten Gabelsbherger Stral3e/Westanlage wird zurzeit mit einer geringen Prioritét ein-
gestuft. Die Goetheschule ist bereits berlcksichtigt worden und Tempo 30 eingerich-
tet.

Georg-Philipp-Gail-Stral3e

Fur die Georg-Philipp-Gail-Stral3e ist eine Larmschutzuntersuchung fur die Einrich-
tung von Tempo 30 mit mittlerer Prioritat eingestuft.

Giel3ener Stral3e

Eine Larmschutzuntersuchung erfolgt in 2024.

Gnaustralie

Griunberger StralRe

Die Einrichtung von Tempo 30 in der Griinberger Strafl3e in Hoéhe der Volkshalle ist
derzeit verkehrsrechtlich nicht zu begriinden.

In weiteren Bereichen der Griinberger Stral3e ist die Umsetzung der Larmschutzmaf3-
nahme Tempo 30 bereits erfolgt.

Heyerweg

Die Einrichtung von Tempo 30 im Heyerweg wird verkehrsrechtlich gepruft.
Krofdorfer Stral3e

Eine Larmschutzuntersuchung erfolgt in 2024.

Leihgesterner Weg

Licher Stral3e

Lichtenauer Weg

Ludwigsplatz

Umsetzung der Larmschutzmafnahme Tempo 30 ist im Bereich Ludwigsplatz, untere
Grlunberger StralBe und Ludwigstrafie bereits erfolgt.

Ludwigstralie

Ludwig-Richter-Stral3e

Eine La&rmschutzuntersuchung in diesem Bereich ist mit niedriger Prioritat eingestuft.
Marburger Stral3e

Moltkestral3e

Nahrungsberg

Neue Béaue
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1 Nordanlage
Eine Larmschutzuntersuchung erfolgt in 2024.
1 Ostanlage
1 Ringallee
Die Einrichtung von Tempo 30 in der Ringallee ist verkehrsrechtlich nicht zulassig.
Eine Larmschutzuntersuchung ist mit mittlerer Prioritat eingestuft.
1 Robert-Sommer-Stralie
Eine Larmschutzuntersuchung in diesem Bereich ist mit mittlerer Prioritat eingestuft.
I Rodheimer Strale
Eine Larmschutzuntersuchung erfolgt in 2024.
1 Schiffenberger Weg
i Sudetenlandstrafle
Ein Larmgutachten wird in 2024 erstellt. Eine Einrichtung von Tempo 30 wird erfol-
gen, falls aus dem Gutachten eine Zulassigkeit von Tempo 30 hervorgeht.
1 Waldbrunnerweg
1 Westanlage
Eine Larmschutzuntersuchung fir die Einrichtung von Tempo 30 ist mit mittlerer Prio-
ritat eingestuft.
1 Wetzlarer Stral3e (Kleinlinden)
Ein Gutachten fir die Einrichtung von Tempo 30 in der Wetzlarer Stral3e liegt vor.
Zurzeit werden Umsetzungsmaoglichkeiten juristisch geprift.
1 Rddgen: Ortsdurchfahrt
Eine Larmschutzuntersuchung fir die Einrichtung von Tempo 30 ist mit mittlerer Prio-
ritat eingestuft.

Die Prifung einer potentiellen Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgrinden der
eben gelisteten Straf3en hat einzelfallbezogen und unter Beriicksichtigung aller entschei-

dungsrelevanten Gegebenheiten zu erfolgen.

B 429, Geschwindigkeitsbegrenzung und Larmschutzwand, Bereich Unterer Hardthof

F¢r die BundesstraCe B 429 im Bereich AUnterer

grenzung, mindestens in den Nachtstunden, auf 80 km/h vorgeschlagen. Des Weiteren
wurde die Errichtung einer Larmschutzwand vorgeschlagen. Der Malinahmenvorschlag
wurde an die zustandige Stralenverkehrsbehérde von Hessen Mobil StraRen- und Verkehrs-
management weitergeleitet sowie an den zustandigen Stral3enbaulasttrager Stadt Giel3en
weitergeleitet.

Nach Riickmeldung der Stadt Gief3en zu baulichen MalRnahmen wird eine Untersuchung zur-
zeit mit geringer Prioritat eingestuft, da das Anliegen bzgl. des Lkw-Verkehrs nicht nachvoll-
zogen werden kann. Eine Larmschutzwand an der Paul-Zipp-Stral3e ist als nicht zielfiihrend
einzustufen.

L 3131 Schiffenberger Weq Petersweiher, Geschwindigkeitsbegrenzung

Fur den Schiffenberger Weg (L 3131) in Petersweiher wurde eine Geschwindigkeitsbegren-
zung von 50 km/h oder weniger ganztags oder nachts vorgeschlagen. Der Mal3hamenvor-
schlag wurde an die zustandigen Fachbehdrden weitergeleitet.

Nach Ruckmeldung der Stadt Giel3en ist eine Larmschutzuntersuchung in diesem Bereich
mit niedriger Prioritat eingestulft.

H
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Leihgesterner Weg, Geschwindigkeitsbegrenzung und Larmschutzwand

Fir den Leihgesterner Weg wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h sowie
eine Larmschutzwand oder immergriine Hecke auf der Westseite des Leihgesterner Weges
vorgeschlagen. Der Mal3Bnamenvorschlag wurde an die zustandigen Fachbehorden weiterge-
leitet. Nach Rickmeldung der Stadt Giel3en ist eine Larmschutzuntersuchung im ndrdlichen
Bereich des Leihgesterner Weges mit mittlerer Prioritéat eingestuft. Im sudlichen Bereich ist
eine Larmschutzuntersuchung mit niedriger Prioritét eingestuft.

Frankfurter StralRe, Klein-Linden, Geschwindigkeitsbegrenzung

Fur die Frankfurter Straf3e in Klein-Linden wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
km/h vorgeschlagen. Der Mal3Bnamenvorschlag wurde an die zustandigen Fachbehoérden
weitergeleitet. Eine Stellungnahme liegt aktuell nicht vor.

MaRnahmenvorschlige abseits von Larmkonfliktpunkten

Folgende Maflinahmenvorschlage zu Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-
grinden abseits von Larmkonfliktpunkten wurden eingereicht. Aus Sicht der Larmaktionspla-
nung besteht damit keine Handlungsmaoglichkeit.

Tempo 30, abseits von LKPs

1 Wiesecker Weg
Nach Ruckmeldung der Stadt Giel3en ist eine Larmschutzuntersuchung fir die Einrich-
tung von Tempo 30 mit mittlerer Prioritat eingestuft.

1 WiBmarer Weg, Wieseck

1 Goethestralle
Nach Ruckmeldung der Stadt Giel3en wurde im Jahr 2020 eine Fahrradstral3e in der
Goethestral3e eingerichtet. In Fahrradstral3en liegt die zulassig Hochstgeschwindigkeit
bei 30 km/h.

1 Berliner Platz

1 SchubertstralRe
Nach Rickmeldung der Stadt GieRen wird die Einrichtung von Tempo 30 in der Schu-
bertstral3e geprift.

Tempo 50, abseits LKP
1 Hangelsteinstralle, Wieseck

Tempo 30, K 158 Pohlheimer Strafe und Hofacker, Petersweiher

Fur die Ortsdurchfahrt der K 158 in Petersweiher wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h vorgeschlagen.

Nach Rickmeldung der Stadt Giel3en ist eine Larmschutzuntersuchung in diesem Bereich
mit niedriger Prioritat eingestuft.

Gleiberger Wegq, teilweise Sperrung fir Verkehr

Fur den Gleiberger Weg wurde eine Larmbelastigung durch den Zielverkehr der umliegen-
den Schulen vorgetragen. Konkret wurde hier der individuelle Transport zu den Schulen be-
klagt. Als Mallnahmenvorschlag soll der Gleiberger Weg fiir diesen Verkehr gesperrt wer-
den, nicht aber fiir entsprechende Busse etc.
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Nach Rickmeldung der Stadt GieRen werden die vorgeschlagenen Malinahmen als nicht
zielfihrend eingestuft.

K 25, WiRmarer Wegq, Verkehrsberuhigung und Ausweichrouten

Fur den Wimarer Weg wurden Verkehrsberuhigung sowie die Schaffung von Ausweichrou-
ten, z.B. Richtung Wieseck, vorgeschlagen. Der Malinamenvorschlag wurde an die zustandi-
gen Fachbehdrden weitergeleitet. Laut Auskunft der Stadt Giel3en ist der WiBmarer Weg als
KreisstralRe klassifiziert und nimmt tberdrtlichen Verkehr auf. Ausweichrouten sind baulich
nicht realisierbar, somit ist auch kein Ausbau des Lichtenauer Weges vorgesehen.

A 480, Larmschutzwand

Fir die A 480 wurde die Errichtung von Larmschutzwénden auf beiden Seiten vorgeschla-
gen. Der Malnahmenvorschlag soll die Larmbelastung im GieRener Wohngebiet Sandfeld
und in Launsbach, sowie die Naherholungsgebiete um die Lahn und den Silbersee schiitzen.
Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 stellt die A 480 im Wohngebiet Sandfeld keinen
Larmkonfliktpunkt dar.

Der MaRnahmenvorschlag wurde der zustandigen Fachbehdrde weitergeleitet.

Ruhige Gebiete in Giel3en

Die Stadt Giel3en ist kein Ballungsraum, aber eine Stadt mit mehr als 80.000 Einwohnern.
Sie gehdrt somit zu den groReren Stadten, die stadtische Strukturen aufweisen und deren
Bewohner &hnlich wie die Bewohner von Ballungsrdumen ein Bedurfnis nach innerstadti-
schen oder stadtnahen Erholungsraumen haben.

Ziel der Stadt GielRen
Die von der Stadt Giel3en genannten Gebietsvorschlage dienen in besonderem Malf3 der Si-
cherung und Verwirklichung der beschlossenen langfristigen stadtebaulichen Entwicklungs-
vorstellungen fir diese Griinflachen sowie deren hoher Qualitat fur die Erholung und das Ru-
hebedirfnis der Bevoélkerung im Stadtgebiet. Durch das Angebot an innerstadtischen Erho-
lungsflachen ergeben sich folgende Synergieeffekte:
9 durch Erholungsmdéglichkeiten im Nahumfeld steigt die dortige Qualitat des Wohnum-
felds
1 durch die entfallende Notwendigkeit, entfernte Erholungsgebiete anzufahren, sinkt
das Aufkommen im motorisierten Freizeitverkehr.

Die Stadt Giel3en hat sich bei der Auswahl innerstadtischer Erholungsflachen an folgenden
Kriterien orientiert:
1 Konzentration auf Bereiche in der Innenstadt oder am Innenstadtrand (in der Nahe
von Wohngebieten oder in relativ kurzer Entfernung zu Wohngebieten)
1 Erreichbarkeit fuRlaufig oder mittels OPNV
f Aempfundene Ruhehf,
1 Bereiche, die dffentlich zug&nglich sind

Vorschlége der Stadtverwaltung Giel3en
Auf dieser Grundlage hat die StadtverwaltungGe bi et svor schl 2ge f ¢r

hi gen Gebietenfi im Rahmen der L2&rmaktionsplanung

di

e

F
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sind in im Anhang A in Tabelle 306 zusammengestellt. Graphische Darstellungen der einzel-
nen Gebietsvorschlage finden sich ebenfalls im Anhang A.

Die Vorschlage liegen teilweise innerhalb des Siedlungszusammenhangs und sind laut Regi-
onalplan Mittelhessen 2010 entsprechend als Vorranggebiet (VRG) Siedlung Bestand darge-
stellt, teilweise liegen sie aber auch im Freiraum. Hier kommen auf regionalplanerischer
Ebene die Kategorien VRG Regionaler Griinzug, Vorbehaltsgebiet (VBG) fur Landwirtschaft,
VBG fur besondere Klimafunktion, VRG fir den vorbeugenden Hochwasserschutz und VRG
fur Natur und Landschaft zur Darstellung.

Die Gebietsvors c hl 2 ge sind im Fl 2chennut z-wmgds pH raeni
dargestellt; in Einzelf2allen als AWal dfi bz
schnitt Ringallee bis Eisenbahn¢gberf ¢hrung
groBe Flachenanteile im Bereich Lahnaue sind Bestandteil des Landschaftsschutzgebietes
AAuenver bdndt | Bahn

Bei dem Uberwiegenden Anteil der vorgeschlagenen Gebiete handelt es sich um stadtische
Grundst ¢ cke. Der ABot ani sc he s@adtistherBitht besbreders
wichtig ist, befindet sich im Eigentum des Landes Hessen. Die Zustimmung der Justus-Liebig-
Universitat zur  Festlegung als ruhiges  Gebiet wurde 2015  eingeholt.
Im Bereich der Lahnaue befinden sich viele (Garten)Grundstiicke im Einzeleigentum. Fir
diese Flachen wurden in der Vergangenheit bereits Aufstellungsbeschliisse flr Bebauungs-
plane gefasst, mit denen die bestehende, naherholungsbetonte Nutzung der Grunflachen fest-
gesetzt bzw. gesichert werden soll. Die jeweiligen Eigentiimer der Gartengrundstiicke an der
Lahn sind seitens der Stadtverwaltung Giel3en nicht Uber die Einbeziehung ihrer Grundstiicke
in die Vorschlage zu den innerstadtischen Erholungsflachen informiert worden, da der durch
die bestehenden Bauleitplane determinierte Rahmen der Grundstiicksnutzung nicht veréndert
wird.

Beteiligung der Offentlichkeit durch die Stadt GieRen
Die Stadt GieRen hat bereits in den vergangenen Stufen der Larmaktionsplanung eine Of-

fvl *rcvhi
w. AGe
am FI

en Ein

fentlichkeitsbeteiligung zur Bre nfeRunhuenzgo nveonnfi Avrounh i

bis 24. April 2015 durchgefiihrt. Dabei waren die Burgerinnen und Birger aufgefordert, ei-
gene Vorschlage fir solche Bereiche einzubringen, die von ihnen als ruhig empfunden wer-
den. In insgesamt 38 Vorschlagen wurden hierfir 17 Gebiete genannt. Diese Vorschlage
wurden nach den Kriterien der Stadt Giel3en auf ihre Eignung als innerstadtische Erholungs-
flachen gepriift und mit den Vorschlagen der Stadt Giel3en abgeglichen.

Ergebnisprifung

In weiten Teilen stimmen die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung mit den Vorschla-
gen der Stadt Giel3en Uberein.

Der Vorschlag aus der Offentlichkeitsbeteiligung zur Verlangerung des Gebietes Lahnaue bis
zur Konrad-Adenauer-Briicke entspricht den Kriterien fur innerstadtische Erholungsflachen
und wirde eine sinnvolle Ergédnzung zum gemeldeten Gebiet der Lahnaue darstellen. Diese
Flache wurde jedoch noch nicht innerhalb der Stadtverwaltung Gief3en abgestimmt und kann
daher nicht als Vorschlag der Stadt Giel3en gewertet werden. Er wird aber als Vorschlag der
Offentlichkeit im Entwurf des Larmaktionsplanes zur Diskussion gestellt.

Ein Kriterium fur Festlegung von innerstéadtischen Erholungsflachen war deren Nahe zu
Wohngebieten. Dies trifft nicht auf die Lahnwiesen im Bereich des Radweges nach Launs-
bach, den Schiffenberger Wald, den Bergwerkswald und die Hohe Warte zu.
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Ein weiteres Kriterium war die Zuganglichkeit fiir die Offentlichkeit. Dies ist auf dem Klinikge-
lande nicht gegeben.

Offene MaRnahmenvorschlage aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung

Tempo 30, Aulweg

Nach Auswertung der Larmkartierung 2017 liegt im Nachtzeitraum im Aulweg ein Larmkon-
fliktpunkt vor. Der Bereich der besonderen Belastung beschrankt sich allerdings auf einen ca.
100 m langen Abschnitt. Eine Uberschlagige Berechnung nach RLS-90 ergab, dass die Richt-
werte der Larmschutzrichtlinie-StV nicht erreicht werden. Tempo 30 ist damit keine geeignete
Maflnahme zur La&rmminderung im Aulweg.

Tempo 30 aus Griinden der Verkehrssicherheit wurde im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung vorgebracht. Der Vorschlag wird an die zustandige Behorde tbermittelt.

Querungshilfe Aulweg
Der MalBnahmenvorschlag zur Errichtung einer Querungshilfe fir Fahrgéste der Busse wurde
als Prifauftrag erfasst. Der MaBnahmenvorschlag wird an die Stadt Giel3en Ubermittelt.

Tempo 30, Grinberger StralRe

Der MalBnahmenvorschlag wurde seitens der Stadt GieRen am 05.09.2019 abgelehnt, obwohl
die Grinberger Stral3e einen Larmkonfliktpunkt darstellt.

Die Larmaktionsplanung ist die planaufstellende Behorde. Die fachliche Beurteilung liegt bei
der Stadt GieRen. Die Larmaktionsplanung hat als planaufstellende Behdrde darstellenden
Charakter.

Der Mafnahmenvorschlag wird aufgrund des bestehenden Larmkonflikts erneut an die Stadt
GielRen Ubermittelt. Die aktuelle Stellungnahme der Stadt GieRen kann oben zur Griinberger
Stral3e entnommen werden.

Tempo 30, rechte Spuren der Griinberger StralRe

Der MaRRnahmenvorschlag zur Einfiihrung von Tempo 30 auf den beiden rechten Spuren und
Verbleib von Tempo 50 auf den linken Spuren wird als Prifauftrag erfasst und wird an die
Stadt GielBen weitergeleitet. Die aktuelle Stellungnahme der Stadt GieRen kann oben zur
Griunberger StralRe enthommen werden.

StraRenraumumgestaltung, Grinberger Stral3e

Planungen zur StraRenraumumgestaltung sollen kurzfristig erfolgen. Nach Rickmeldung der
Stadt Giel3en im Jahr 2024 ist eine Neugestaltung des StralRenraums fir die Folgejahre ge-
plant.

Ludwigstral3e

9 Die StraRenraumumgestaltung am Ludwigsplatz wurde innerhalb der Beteiligung ein-
gebracht. Planungen zur Strafenraumumgestaltung sollen nach Aussage der Stadt
Giel3en kurzfristig erfolgen.

1 Entfernung von Kfz-Parkplatzen zugunsten von Radspur. Der Ma3nahmenvorschlag
wurde mit Schreiben vom 08.08.18 an die Stadt Giel3en Ubermittelt. Die Malinahme
wird seitens der Stadt geprift.

1 Abschnittsweise Tempo 30, wegen Kinderhort in Ludwigstraf3e 28 befindet sich in
Prifung.
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9 Tempo 20: Die Einfihrung von Tempo 20 in der Ludwigstral3e wurde als Prifauftrag
erfasst. Es erfolgt eine Weiterleitung an die Stadt Giel3en Die aktuelle Stellungnahme
der Stadt Giel3en kann oben zur Ludwigstral3e entnommen werden.

Krofdorfer Stral3e, K 28

Die Sanierung der Straf3e inklusive eines kompletten Umbaus bzw. Ausbaus ist mittelfristig in
Planung. Von der Hohe EDEKA/AIdi Sid stadtauswarts ist die Sanierung bzw. der Umbau
bereits erfolgt. Der restliche Umbau wurde in der Finanzierung zurlickgestellt, da die Rodhei-
mer StralRe und die Konrad-Adenauer-Briicke hohere Prioritéat besitzen.

Verbreiterung von Radwegen in der Marburger Stral3e

Als MaRnahmenvorschlag wurde eine Verbreiterung der Radspuren von 1,4 m im Bestand auf
2 mvorgeschlagen. Die Radstreifen sind beidseitig vorhanden, wo die Marburger Stral3e einen
Larmkonfliktpunk darstellt.

Zusammenfassung der Richtungsfahrbahnen Marburger Stral3e
Die Zusammenfassung der Richtungsfahrbahnen in der Marburger Straf3e wird als Prifauftrag
erfasst und an die Stadt Giel3en weitergeleitet.

Rodheimer Stralle, Kernstadt
1 Der MaRnahmenvorschlag Lkw-Durchfahrverbot wurde zur Prifung an die Stadt Gie-
3en Ubermittelt.
1 Mittelfristig ist der Umbau und Ausbau der Rodheimer Stral3e seitens der Stadt Gie-
Ben angedacht. Dies kann allerdings erst nach Sanierung der Konrad-Adenauer-Bri-
cke erfolgen, welche sich in Kirze im Planfeststellungsverfahren befindet.

Schiffenberger Weq, Kernstadt

Der Schiffenberger Weg stellt im Bereich der Einmuindung Sternmark bis zur Einmindung Am
Unteren Rain einen Larmkonfliktpunkt im Nachtzeitraum dar. Als Mal3Bnahmenvorschlag wurde
vorgebracht das 150 m lange zweispurige Teilstlick von der Einmindung in den Aulweg bis
zur Einmundung Sternmark zugunsten einer Rechtsabbiegerspur umzuwandeln. Dieser Vor-
schlag befindet sich in Prifung durch die Stadt Giel3en. Ein Riickstau auf die Bahngleise muss
ausgeschlossen werden.

Tempo 30 aus Verkehrssicherheit, gesamtes Stadtgebiet

Im gesamten Stadtgebiet wurden MalRnahmenvorschldge zu Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen auf 30 km/h vor Kindergarten, Kindertagesstatten und Altenheimen vorgetragen. Da es
sich primar um Aspekte der Verkehrssicherheit handelt, wurden diese an dies hierfur zustan-
dige Stelle am 08.08.18 Ubermittelt.
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MalRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MalRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeits-
beteiligung neu eingebracht und werden nach der Veroéffentlichung des Larmaktionsplans be-
arbeitet. Die Malinahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im
Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil StralRe / MalRnahmenvorschlag/Stellungnahme
Referenz

Giel3en Rodheimer Einrichtung eines stationaren Blitzers an der Rodheimer
StralRe StralRe

Autospuren verkleinern und Radspur stadteinwarts in ei-
nen durchgehenden getrennten Radweg umwandeln
oder an besonders breiten Stellen sogar Grininseln mit
Baumen

Konrad-Adenauer-Briicke schnellstens renoviert oder er-
setzt wird, sodass ein Grof3teil vom Verkehr und der ge-
samte Schwerlastverkehr nicht mehr durch die an ganzer
Strecke bewohnten Rodheimer Straf3e geflihrt werden
muss

Eine funktionierende Umfahrung wirde in Zukunft weitere
Mdglichkeiten ertffnen Spuren zu verringern, Bus- oder
Umweltspuren einzurichten und leichtere Querungen am
Oswaldsgarten zum Bahnhalt oder Spielplatz zu ermégli-

chen.
Giel3en A 485 Minimierung der Larmbelastigung
Annerdder Sied- | (H6he Licher Erhohung der bestehenden Larmschutzwénde
lung, Eichen- Str.) Verlangerung der bestehenden Larmschutzwand bis zum
dorffring anderen Ende der Bricke Uber die Bahnstrecke Giel3en-
Fulda
Tempolimit
Geschwindigkeitskontrolle
Wieseck Wiesecker Tempo 30 zwischen Ludwig-Richter-Strafl3e und Durer-
Weg stralRe als Larmschutz und zur Verkehrssicherheit
Wieseck A 485 Ausdehnung des bestehenden Tempolimits von 100 km/h

zwischen Gl-Licher Str. bis Gl-Ursulum bis Gl-Wieseck,
mindestens in der Nacht

Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h in beide Rich-
tungen

Geschwindigkeitskontrollen

Erhohung der Larmschutzwande oder Installation neuer
Larmschutzwande im Bereich Gl-Wieseck bis Gl-Ursulum

Verlangerung der Larmschutzwand bis zur Ausfahrt GlI-
Ursulum

Kein radikaler Griinschnitt an Autobahnen

Weitere Begrinung am Autobahnabschnitt
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GielRen

A 485

Erneute, aktuelle Berechnung der Umgebungs-Larmbe-

| astu

ng

fer

Abschni tt

und daraus resultierende Erhéhung der vorhandenen
Larmschutzwand und Verlangerung in stdlicher Richtung
Forderung zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte,
Uberpriifung und Berechnung durch Verdopplung SV-An-

teil

Installation von stationdren Geschwindigkeitsiiberwa-
chungsanlagen

10.1.6.

Grunberg

Die Stadt Gruinberg hat 14.070 Einwohner und liegt mit den 13 Stadtteilen sowie der Kern-
stadt im Osten des Landkreis Giel3en. Das Stadtgebiet ist gepréagt von der Bundesautobahn
A 5 im Norden, den zwei Bundesstral’en B 49 und B 276, sowie einigen LandesstraRen, wel-
che allesamt von der Kartierung erfasst sind.
Insgesamt sind durch Stral3enverkehrslarm 22 Betroffene ganztags und 83 Betroffene nachts
zu verzeichnen. Die Betroffenen pro Pegelklasse sind in Tabelle 30 dargestellt.

Tabelle 30 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fir die Stadt Griinberg

Anzahl

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
22 0 0 81 2 0

In Tabelle 31 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Félle starker Belastigung, starker

Schlafstérung und ischdmischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 31 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser in Griinberg (EU-Kartierung)

Lpen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 14,62 4,28 0,85
Zahl der Wohnungen 343 10 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 101
Zahl der Falle starker Schlafstérung 24
Zahl der Féalle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe vorhandener Larmprobleme
In der Gemeinde befindet sich kein Larmkonfliktpunkt besonderer Belastung. Die Auswer-
tung der in der 1. Offentlichkeitsbeteiligung genannten Larmkonfliktpunkte ist in Tabelle 32

dargestellt.

AUr s
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Tabelle 32 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Stadt Griinberg

LKZ
Ortsteil StraRe Loen Lnight
Griinberg, OD B 49 44 76
Lumda A5 7 31
Grinberg L 3007 85 109
Lehnheim L 3072 0 1
Griunberg, West B 49 5 8
Reinhardshain A5 0 13

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Ausldsewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstral3en
kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fur passive SchallschutzmafRnahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. Nahere Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen

Tempo-30-Zonen

In der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Malinahmenvorschlag zu Tempo-30-Zo-

nen in den unten genannten Stadtteilen vorgebracht und als Prifauftrag erfasst. Im Folgen-

den wird der aktuelle Stand der MaRnahmen und deren Umsetzung dargestellt.

71 Der Stadtteil Gébelnrod wurde geprift und eine Umsetzung der Tempo-30-Zonen er-
folgt nicht.

1 Die Stadtteile Klein-Eichen, Lardenbach und Reinhardshain werden seitens der Stadt
Grunberg stral3enverkehrsrechtlich, auch in Bezug auf den MalRnahmenvorschlag,
noch komplett Gberpruft.

1 Der Stadtteil Stockhausen wurde bereits tUberprift und alle Stral3en abseits der B 276

sind als Tempo-30-Zonen ausgewiesen.

Der Stadtteil Lumda wird nach Ausbau der Ortsdurchfahrt Gberprift.

Der Stadtteil Lehnheim wurde ebenfalls Uberprift und Tempo-30-Zonen werden zeit-

nah abseits der Ortsdurchfahrt eingerichtet.

9 Der Stadtteil Weickartshain wurde straRenverkehrsrechtlich Gberpruft. Es wurden
zwei Tempo-30-Zonen ausgewiesen (alle Stralen nordlich der Ortsdurchfahrt und
der Bereich ForststralRe/Am Sportplatz). Alle Gbrigen Stral3en erfullen nicht die Vo-
raussetzungen.

{ Die Uberpriifung von Queckborn fand ebenfalls statt. Abseits der Ortsdurchfahrt sind
alle Strafl3en als Tempo-30-Zonen ausgewiesen, die die Voraussetzungen erfillen.

1 Einer grundsatzlichen Betrachtung wird der Muhlenweg aktuell unterzogen, wobei so-
wohl Ortstafeln als auch FuBwegebeziehungen zur Kernstadt, Querungshilfen und
die weitere Entwicklung ASchwedendor ffi

1 Das Wohngebiet sudlich der Giel3ener Stral3e wurde stral3enverkehrsméaRig tber-
prift. Die Ausweisung einer Tempo-30-Zone im Bereich zwischen Bismarck-
stral3e/Frankfurter Straf3e (L 3007) und der GielR3ener Stral3e (B 49) erfolgt noch im
Jahr 2024.

f Das Gebiet AAuf dem Steinkoppel" wurde

ein Wochenend- bzw. Ferienwohngebiet handelt und ein dauerhafter Wohnsitz nicht
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erlaubt ist, wird von Seiten der Stadt keine Notwendigkeit der Ausweisung als

Tempo-30-Zone gesehen.

MaRnamenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung sind unter anderem die in Tabelle 33 dargestell-
ten Malinahmenvorschlage eingegangen.

Tabelle 33 Eingegangene MalRnahmenvorschlage fir die Stadt Griinberg

Stralle Ortsteil MalRnahmenvorschlag Bewertung
L 3007 Grinberg Tempo 30 ganztags oder | Keine Uberschreitung der
Bismarck- nachts Richtwerte der LArmschutz-
stral3e Richtlinien-StV, keine Mal3-
L 3072 oD Tempo 30 ganztags oder | nahmen im Rahmen der
Lehnheim nachts Larmaktionsplanung
Fester Blitzer
Zebrastreifen mit Ful3géan- | Keine Malihahme im Sinne
gerampel ausstatten der Larmaktionsplanung,
Kreisel als Alternative pri- | Weitergabe des Mal3nah-
fen menvorschlag an Fachbehdor-
L 3166 OD Seenbri- Fahrbahnteiler Ortsein- den
cke gang aus Richtung Lar-
denbach
B 49 Ortseingang Verbesserte Sicherung Keine MalRnahme im Sinne
Griinberg von | der Querungshilfe der Larmaktionsplanung,
Reiskirchen Weitergabe des MalRnah-
kommend menvorschlag an Fachbehor-
den

Larmbeschwerde A 5 Stadt Griinberg

Aus der Bevolkerung wurde die A 5 als Larmkonfliktpunkt genannt und als Mafnahmenvor-
schlag die Errichtung einer Larmschutzwand, Fahrbahndeckensanierung (Flusterasphalt) so-
wie eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 120 km/h oder 100 km/h auf H6he der Raststat-
ten vorgetragen. Die MalRhahmenvorschlage wurden der Autobahn GmbH durch die Larmak-
tionsplanung tbermittelt.
Fir passiven Larmschutz (Schallschutzfenster, Lifter) kdbnnen sich Haus- und Wohnungsei-
gentiimer an die Autobahn GmbH wenden. Nahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu-
sammengefasst.

Geschwindigkeitsbegrenzung, Londorfer Strale L 3127, Griinberg

Von der Bevdlkerung wurde eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir die Londorfer Strafe (L
3127) auf 30 km/h vorgeschlagen. Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 und Durchfih-
rung einer iiberschlagigen RLS-90 Berechnung kommt es in dem Bereich nachts zu Uber-
schreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV. Nach Auskunft der Stadt Grin-
berg steht fur die Londorfer Stral3e unmittelbar eine Sanierung an. Die Situation soll dann
nach der Sanierung neu bewertet werden.
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MalRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans bear-
beitet. Die MaRnahmenvorschlage werden als Prufauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil Strale MalRnahmenvorschlag
Queckborn K 150 Larmbelastigung durch StralRenverkehr
Petersweg Erneuerung der Asphaltdecke
Griunberg, Baum- | Von-Bibra-Stral3e Verkehrsberuhigter Bereich, bauliche Zusatz-
gartenfeld mafinahmen z.B. Einbuchtungen
Deutlichere und mehrfache Tempo-30 Kenn-
zeichnung

10.1.7. Heuchelheim

Die Gemeinde Heuchelheim hat mit den zwei Ortsteilen Heuchelheim und Kinzenbach ca.
8.000 Einwohner und liegt direkt westlich von Giel3en. Das Gemeindegebiet wird von der
LandesstralRe L 3020 und L 3359 sowie der Kreisstral3e 42 gepragt. Alle Landes- und Kreis-
stralRen sind von der Larmkartierung 2022 erfasst. Die Anzahl der von StraRenverkehrslarm
betroffenen Einwohner ist in Tabelle 34 dargestellt. Demnach sind in Summe 508 Personen
ganztags und 540 Personen nachts von Verkehrslarm betroffen.

Tabelle 34 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Gemeinde Heuchelheim

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 313 195 0 328 212 0

In Tabelle 35 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischdmischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 35 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Heuchelheim (EU-Kartierung)

Lpen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 2,37 0,31 0,01
Zahl der Wohnungen 546 241 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 229
Zahl der Falle starker Schlafstérung 59
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe vorhandener LArmprobleme
In der Gemeinde Heuchelheim konnten zwei Larmkonfliktpunkte identifiziert werden. Zum ei-
nen die L 3020, GielR3ener Strafe mit einer maximalen Larmkennziffer im Nachtzeitraum von
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1.000. AuRerdem konnte die K 42, Rodheimer StralRe mit einer maximalen nachtlichen Larm-
kennziffer von 246 identifiziert werden.

Tabelle 36 Larmkennziffern der bestehenden Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Heuchelheim

LKZ
Ortsteil StraRe Loen Lnight
Heuchelheim K42 207 246
Heuchelheim L 3020 876 1.000

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Ausldsewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigenti-
merinnen und -eigentiimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstralien
kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schallschutzmafinahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. N&here Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte MaRnahmen

Tempo 30, GieRener Stral3e, L 3020

Die Giel3ener Straf3e L 3020 stellt im Nachtzeitraum einen Larmkonfliktpunkt dar.

Die Berechnung durch den Stral3enbaulasttrager hat ergeben, dass an keinem der 125 un-
tersuchten Gebéaude die Richtwerte der Larmschutz-Richtline StV Uberschritten werden.

Die verkehrsrechtlichen Voraussetzungen zur Einfiilhrung eines néchtlichen Tempolimits aus
Larmschutzgrinden sind damit nicht gegeben.

L 3020 im Larmsanierungsprogramm Straf3e

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen prift Hessen Mobill,
ob firr die jeweils 30 am stérksten betroffenen Bereiche entlang von hessischen Bundesstra-
3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstraf3en in der Baulast des Landes Hessen die
Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der Larmsanie-
rung in Betracht kommt. Der vorliegende Larmkonflikt befindet sich auf der Liste mit den
Larmkonfliktpunkten des Larmsanierungsprogramms StralRe des Landes Hessen. Hessen
Mobil wird in der Rangfolge der priorisierten Larmkonflikte prifen, ob stral3enbauliche Larm-
minderungsmalnahmen mdglich sind. Eine konkrete Zeitplanung fur diese Prifung und die
etwaige Umsetzung von stralRenbaulichen MaBnahmen kann nicht benannt werden.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Tempo 30, GieRRener StralRe, L 3020

Fur die GieRener Stral3e wird erneut Tempo 30 vorgeschlagen. Dieser Vorschlag wurde be-
reits in der 3. Runde der Larmaktionsplanung bearbeitet und aufgrund nicht vorliegender
Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV abgelehnt. Da die Ver-
kehrsmengen laut der interaktiven Verkehrsmengenkarte von Hessen Mobil im Vergleich zu
2015 gesunken sind und somit eine Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtli-
nien-StV nicht wahrscheinlich ist, wird dieser Vorschlag nicht weiterverfolgt.
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Tempo 30, K 42, Heuchelheim

Am Larmkonfliktpunkt der K 42 in Heuchelheim wurde Tempo 30 als Mal3Bnhahmenvorschlag
vorgetragen. Der MaRnahmenvorschlag wurde seitens der Kommune in der 3. Runde der
Larmaktionsplanung befurwortet. Der aktuelle Status zur méglichen Anordnung der MalR3-
nahme ist bei der Gemeinde angefragt. Eine Stellungnahme der Gemeinde Heuchelheim
steht noch aus.

MaRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeits-
beteiligung neu eingebracht und werden nach der Veroéffentlichung des Larmaktionsplans be-
arbeitet. Die MaRnahmenvorschlage werden als Priifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im
Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt:

Ortsteil Strale MalRnahmenvorschlag/Stellungnahme

Heuchelheim L 3020 Zunahme des Verkehrs aufgrund von Bruckenteilsperrun-
gen der Bricke Uber die Lahn im Verlauf des Giel3ener
Rings (Westtangente, Nahe Klaranlage Giel3en), Sanie-
rung der Briicke nicht absehbar, aktuelle Larmbelastung
feststellen und Anordnung von Tempo 30 fir alle Kfz

10.1.8. Hungen

Die Stadt Hungen z&hlt mit ihren 12 Stadtteilen rund 13.100 Einwohner. Die B 489 durchlauft
die Gemeinde von Suden nach Norden und durchquert dabei den Stadtteil Utphe, flhrt west-
lich am Stadtteil Trais-Horloff vorbei und fiihrt als Ortsdurchfahrt durch den Ortsteil Inheiden,
bevor sie in die Bundesstralle B 457 einmiindet.

Die B 457 verlauft in West-Ost-Richtung zwischen dem Stadltteil Indheiden, der Stadt Hun-
gen und im Bogen siidwestlich des Stadtteils Rodheim vorbei.

Im Gemeindegebiet sind neben den BundesstraRen auch alle LandesstraR3en von der Kartie-
rung erfasst. Insgesamt sind in der Gemeinde Hungen keine Betroffenen oberhalb der Auslo-
sewerte zu verzeichnen. Es gibt ebenfalls keine von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser, wie in Tabelle 38 dargestellt.

Tabelle 37 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Gemeinde Hungen
Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab65bis69 ab70bis74 ab75 |ab55hbis59 ab60bis64 ab 65
Anzahl 0 0 0 0 0 0
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Tabelle 38 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Hungen (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 3,35 0,41 0,04
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe vorhandener Larmprobleme
Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 liegen im Gemeindegebiet keine Larmkonflikt-
punkte vor.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Malinahmen

Larmschutzwélle, B 457

Entlang der B 457 plant die Stadt Hungen in drei Abschnitten Larmschutzwalle zu errichten.
Die entsprechenden Baugenehmigungen liegen bereits vor. Eine aktuelle Stellungnahme
zum Sachstand liegt nicht vor.

Tempo 30, nachts, OT Utphe, B 489

Die Zustimmungserklarung ist seitens der Landratin und der Oberen Verkehrsbehdrde fir die
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir die Ortsdurchfahrt Hungen-Utphe, B 489 -
von der Einmiindung Heegweg (Berstadter Stral3e 10) bis zur Einmindung Weedstralie
(Berstadter Stral3e 26) - fiir alle Kraftfahrzeuge in der Zeit von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr zum
Schutz der Wohnbevoélkerung vor Larm erteilt worden. Die MalRnahme wurde in der 21. KW
2019 durch die StraRenmeisterei umgesetzt.

Tempo 30, nachts, OT Inheiden, B 489
Das Tempolimit von 30 km/h im Nachtzeitraum an der B 489 in der Ortsdurchfahrt von Inhei-
den ist umgesetzt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Tempo 30, nachts, Untertor-Obertorstrale, Hungen

Der MaRnahmenvorschlag zur Einfiihrung von Tempo 30 im Nachtzeitraum in der Untertor-
und Obertorstraf3e wird durch die Stadt Hungen begriif3t. Im Bereich des Marktplatzes be-
steht bereits Tempo 30. Nach Abschluss des Umbaus des Bahniibergangs in der Obertor-
stral3e soll erneut gepruft werden, ob der Stral3enzug in einer Tempo-30-Zone eingebunden
werden kann.

Ortsumgehung B 489, Inheiden und Utphe
Die Ortsumgehung ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 als weiterer Bedarf eingestuft.
Wann es zu einer Konkretisierung der Mal3nahme kommen wird, ist aktuell nicht bekannt.

Ausweisung von Tempo-30-Zonen
Der Stadtteil Bellersheim befindet sich diesbeztglich aktuell in Planung durch die Stral3en-
verkehrsbehdrde.
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Die Planung im Stadtteil Inheiden wurde im Jahr 2021 abgeschlossen und der Stadtteil ent-
sprechend beschildert.

Im Stadtteil Langd ist ein Umbau der Ortsdurchfahrt geplant. Die Planungen zur Ausweisung
von Tempo-30-Zonen erfolgen nach Abschluss der Baumafinahme.

Fur den Stadtteil Nonnenroth ist die Planung samt Beschilderung abgeschlossen.

Der Stadtteil Obbornhofen befindet sich diesbeziglich aktuell in Planung durch die StraRen-
verkehrsbehdrde.

Die Raiffeisenstral3e wurde gepruft. Aufgrund der Befahrung durch den Linienverkehr, sollte
hier von einer Beschilderung mit 30 km/h abgesehen werden. Im Rahmen des Stadtumbaus
mussen nach Abschluss der geplanten BaumalRnahmen in der Gesamtbetrachtung die Stra-
Ben KaiserstralRe, GielRener Stral3e, Ladestralle und die Raiffeisenstral3e geplant werden.
Fir den Stadtteil Rodheim ist die Planung samt Beschilderung abgeschlossen.

MaRnahmenvorschlage abseits von Larmkonfliktpunkten

Folgende Maflinahmenvorschlage zu Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-
grinden abseits von Larmkonfliktpunkten wurden eingereicht. Aus Sicht der Larmaktionspla-
nung besteht damit keine Handlungsmaglichkeit.

OD Steinheim, L 3188

Aus der Bevolkerung wurde der Durchgangsverkehr auf der Hessenstral3e in Steinheim als
Larmbelastung gemeldet. Als MalRnahmenvorschlag wird eine wechselseitige Durchfahrt der
Hessenstral3e vorgeschlagen, welche durch eine Lichtzeichenanlage geregelt werden soll.
Auch die Einfahrt von Lkw in den Ort wird als laut und stérend empfunden. Ein vorheriges
Abbremsen der Lkw wegen eines Hindernisses, z.B. geparktes Auto verbessert die Situation
nach Auskunft der Bevélkerung.

Der MaRnahmenvorschlag wurde an die Gemeinde Hungen weitergeleitet.

OT Villingen, L 3137

Fur die L 3137 im Ortsteil Villingen liegt eine Larmbeschwerde fur den Bereich zwischen
Hungener StralRe und dem Ortseingang vor. Hier ist ein neues Wohngebiet entstanden.

Es handelt sich vorliegend um ein Neubaugebiet, das von der Stadt Hungen in Kenntnis der
bestehenden Landesstralle ausgewiesen wurde. Da die Bebauung in Kenntnis der vorhan-
denen Landesstral3e errichtet wurde, ist nicht Hessen Mobil als Straldenbaulasttrager, son-
dern die Stadt Hungen fir den eventuellen notwendigen Larmschutz verantwortlich. Es wird
auf die allgemeinen Ausfiihrungen zu Neubaugebieten in Kapitel 3.5.3 verwiesen.

Hungen, Niddaer Stral3e/GoethestralRe
Fur die Niddaer Stral3e wurde ein MaRhahmenvorschlag von Tempo 30 sowie eine bessere,
zielgerichtete Verkehrsfiihrung fur den Verkehr Richtung Gewerbegebiet vorgebracht.

Hungen, Langgasse

Die Langgasse in Hungen wurde hinsichtlich ihrer Funktion als HauptzufahrtsstraRe zu den
landwirtschaftlichen Gebieten als Larmbelastung gemeldet. Als stérend wird hier die Zufahrt
der Traktoren, Mofas und Motorroller mit teils tberhdhter Geschwindigkeit erlebt.

Des Weiteren wurde ein sehr aktives Glockengelaut genannt.

Der MaRRnahmenvorschlag wurde an die Gemeinde Hungen weitergeleitet.
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MalRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeits-
beteiligung neu eingebracht und werden nach der Veroéffentlichung des Larmaktionsplans be-
arbeitet. Die Malinahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im
Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil Strale MalRnahmenvorschlag/Stellungnahme
Inheiden und Ut- | B 489 Aktuelle Messung des Verkehrsaufkommens
phe Tempolimit vom Ortsausgang Inheiden bis zum Kreisel

(Kreuzung B 457 und B 489)

RegelmaRige Geschwindigkeitskontrollen

Kontrolle von PKW, Kraftrddern und Quads auf Larmer-
zeugung

10.1.9. Langgodns

Die Gemeinde Langgons besteht aus den Ortsteilen Langgons, Cleeberg, Dornholzhausen,
Espa, Niederkleen sowie Oberkleen und z&hlt 11.700 Einwohner.

Durch die Gemeinde Langgons fihrt in Nord-Siuid-Richtung die Bundesautobahn A 485 west-
lich der Ortschaft Langgons vorbei. Im Osten verlauft die Bundesautobahn A 45 ebenfalls in
Nord-Sud-Richtung an der Ortschaft vorbei.

Im Gemeindegebiet sind neben den Autobahnen A 45 und A 485 alle Kreis- und Landesstra-
Ben von der Larmkartierung 2022 erfasst.

Insgesamt sind in der Gemeinde Langgons 6 Betroffene ganztags und 78 Betroffene nachts
oberhalb der Auslésewerte zu verzeichnen. Alle Betroffenen befinden sich jeweils in der
niedrigsten Pegelklasse oberhalb der Auslésewerte, wie in Tabelle 39 dargestellt ist.

Tabelle 39 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Gemeinde Langgons

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 6 0 0 78 0 0

In Tabelle 40 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 40 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Langgons (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)
Gesamtflache (km?) 6,97 2,27 0,30
Zahl der Wohnungen 676 2 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 3 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 192




Landkreis Giel3en 110

Zahl der Falle starker Schlafstérung 37

Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

Weder die A 45 noch die A 485 stellen in der Gemeinde Langgons einen Larmkonfliktpunkt
dar. Als Larmkonfliktpunkte konnten die L 3133 und die L 3475 in der Ortsdurchfahrt von
Langgons identifiziert werden.

Tabelle 41 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Gemeinde Langgons

LKZ
Ortsteil Strae Loen Lnight
Langgdns L 3133 (OD) 240 201
Langgdns L 3475 (OD) 103 123

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstral3en
konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schallschutzmaflinahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. N&here Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Malinahmen
Aus den vergangenen Runden der Larmaktionsplanung sind weder Planungen noch bereits
umgesetzte Mallhahmen bekannt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

L 3133 Obergasse und Moorgasse, Langgons

Fir die Obergasse als Teil der Ortsdurchfahrt von Langgons wurden als MalRnahmenvor-
schlage bessere Querungshilfen, verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung, eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf Tempo 30, Durchfahrtsbeschréankung und Umleitung des Schwer-
lastverkehrs, die Installation von stationarer Geschwindigkeitsiiberwachung sowie die Sanie-
rung der maroden Fahrbahnoberflache vorgebracht.

Die MalRBnahmenvorschlage wurden an die entsprechenden Fachbehdrden weitergegeben.
Nach Rickmeldung der Gemeinde Langgons sind die Malinahmenvorschlage noch nicht ab-
schlielRend geprift, da Stellungnahmen aus den Fachbehdrden noch ausstehen.

L 3475 Schmittgraben, Langgéns

Fur die Ortsdurchfahrt der L 3475 Schmittgraben wurde ein erhéhtes Verkehrsaufkommen
sowie Larm verursacht von StraBenverkehr gemeldet. AuRBerdem wurde eine erhéhte Ge-
schwindigkeit des Verkehrs vorgebracht.

Eine beim StraRenbaulasttréager beauftragte schalltechnische Berechnung als Vorausset-
zung moglicher stralBenverkehrsrechtlicher Manahmen zeigte keine Uberschreitungen der
Larmschutz-Richtlinien-StV. Da es sich bei dem Streckenabschnitt der L 3475 nicht um einen
Larmkonfliktpunkt besonderer Belastung, sind weitere MaRnahmen im Rahmen der Larmak-
tionsplanung nicht geplant. Der Malinahmenvorschlag wurde entsprechend weitergegeben.
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Mallnahmenvorschlage abseits von Larmkonfliktpunkten

Folgende MalRnahmenvorschlage zu Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-
grinden abseits von Larmkonfliktpunkten wurden eingereicht. Aus Sicht der Larmaktionspla-
nung besteht damit keine Handlungsmaoglichkeit.

Larmschutz A 45

Fir den Neubau der Autobahnbriicke der A 45 im Gemeindegebiet von Langgdns wurde an-
geregt, den Larmschutz Uber das Bruckenende hinaus zu gestalten.

Bei Neubauvorhaben bzw. wesentlichen Anderungen (z.B. Fahrstreifenerweiterung) an be-
stehenden StralRen erfolgt der Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge nach den Vorga-
ben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

Die Larmvorsorge dient dem Zweck, dem Entstehen gesundheitlicher Gefahrdungen vorzu-
beugen. Hier besteht fur die Wohnbevdélkerung ein Anspruch auf Einhaltung der Grenzwerte
der 16. BImSchV durch aktive LarmschutzmafRnahmen (z.B. Schallschutzwande/-wélle, [arm-
mindernde Fahrbahnoberflachen, Einhausungen), soweit diese gemall dem Stand der Tech-
nik realisierbar sind und deren Kosten nicht aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutz-
zweck (also die Einhaltung der Grenzwerte) stehen.

Die Larmvorsorge fuhrt in der Praxis zu einem deutlich héheren Schutzniveau, als es bei der
freiwilligen (fachgesetzlich nicht normierten) Larmsanierung nach den hierfur geltenden Best-
immungen in der Regel der Fall ist. Die Immissionsgrenzwerte liegen im Fall der Larmvor-
sorge deutlich unter denen der Larmsanierung und auch unterhalb der Larmwerte, ab denen
im Rahmen der Larmaktionsplanung in Hessen von einem Larmkonfliktpunkt gesprochen
wird.

L 3129 DorfstralRe, Dornholzhausen

Fur die Ortseinfahrt der L 3129 in Dornholzhausen wurde ein zunehmender Verkehrslarm so-
wie Uberschreitungen der dort geltenden Geschwindigkeit von 30 km/h vorgebracht. Als
Mafinahmenvorschlag wurden Geschwindigkeitskontrollen vorgeschlagen. Der MaBhahmen-
vorschlag wurde weitergegeben.

MaRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MalRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeits-
beteiligung neu eingebracht und werden nach der Veroéffentlichung des Larmaktionsplans be-
arbeitet. Die MaRnahmenvorschlage werden als Priifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im
Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil Stral3e Malnahmenvorschlag/Stellungnahme

Langgons L 3133 Anderung der Vorfahrtsregelung: An der L 3133 (Ober-
gasse 2) abknickende Vorfahrt auf die L 3475 (Breit-
gasse), das wirde die Geschwindigkeit in Obergasse und
Moorgasse erheblich drosseln

Sperrung der Ortsdurchfahrt fir Schwerverkehr nachts
und zwingende Nutzung der innerdrtlichen Umgehungs-
stral3e am Wingert
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10.1.10. Laubach

In der Gemeinde Laubach leben ca. 9.700 Einwohner. Im Gemeindegebiet sind neben der
Bundesstral3e B 276 auch alle Landes- und Kreisstraf3en von der Larmkartierung erfasst.
Wie aus Tabelle 42 ersichtlich ist, sind keine Betroffene ganztags und nachts oberhalb der
Auslésewerte im gesamten Gemeindegebiet zu verzeichnen. Die Gemeinde besitzt damit
keinen Larmkonfliktpunkt. Es gibt ebenfalls keine von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser, wie in Tabelle 43 dargestellt.

Tabelle 42 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Gemeinde Laubach

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab 70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 0 0 0 0 0 0

Tabelle 43 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Laubach (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)
Gesamtflache (km?) 0 0 0
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten
In der Gemeinde Amoéneburg liegt nach Auswertung der Larmkartierung 2022 kein Larmkon-
fliktpunkt vor.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen

Tempo-30-Zone, Laubach, Gonterskirchen

Die Errichtung einer Tempo-30-Zone flir Gonterskirchen wurde in der vergangenen Runde
der Larmaktionsplanung als Mafinahmenvorschlag eingebracht. Ein aktueller Status zur Um-
setzung des Malinahmenvorschlags ist angefragt. Eine Stellungnahme liegt aktuell nicht vor.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung sind keine MaRnahmenvorschlage eingegan-
gen.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.
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10.1.11. Lich

Die Stadt Lich zahlt mit der Kernstadt und den 8 Stadtteilen rund 14.200 Einwohner. Die

Bundesstral3e B 457 durchlauft das ganze Gemeindegebiet von Nordwesten in Richtung
Sidosten. Die Straf3e fuhrt dabei im Norden und Osten an der Stadt Lich vorbei sowie im
weiteren Verlauf sidlich des Stadtteils Langsdorf. Im Gemeindegebiet sind alle Bundes-,
Landes- und Kreisstraf3en von der Larmkartierung 2022 erfasst.
In der Stadt Lich sind 2 Betroffene ganztags und 30 Betroffene nachts oberhalb der Auslése-
werte zu verzeichnen. Die Belasteten pro Pegelklasse sind Tabelle 44 zu entnehmen.

Tabelle 44 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Gemeinde Lich

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 2 0 0 30 0 0

In Tabelle 45 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker

Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 45 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-

ser in Lich (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 10,73 1,81 0,31
Zahl der Wohnungen 205 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 60
Zahl der Falle starker Schlafstérung 12
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten
In der Stadt Lich besteht nach Auswertung der Larmkartierung 2022 kein Larmkonfliktpunk
besonderer Belastung. Die Ortsdurchfahrt der L 3053 im Bereich der Kolnhauser Stral3e

weist nachts eine maximale Larmkennziffer von 149 auf. Die Larmkennziffern fir die weite-
ren Bereiche der Ortsdurchfahrt sowie der L 149 in Langsdorf sind in Tabelle 46 dargestellt.

Tabelle 46 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer fiir die Stadt Lich

LKZ
Ortsteil StralRe Loen Light
Lich L 3053 Kolnhauser Str. 125 149
Lich L 3358 Garbenteicher Stralie 50 68
Lich L 3053 Giel3ener Str. 43 56
Lich L 3355 Oberstadt 0 1
Langsdorf L 149 Ortsdurchfahrt 16 23
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In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstral3en
konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fur die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schallschutzmaflinahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. Nahere Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Mallhahmen
Fir die Stadt Lich sind keine Planungen oder bereits umgesetzte MaRnahmen bekannt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Bessinger StralRe i K 149, Ortseinfahrt Langsdorf

Die Ortseinfahrt von Langsdorf wurde im Bereich der Bessinger Stral3e als Larmbelastung
seitens der Bevolkerung genannt. Mal3hahmenvorschlage sind eine Fahrbahnverengung,
eine Tempo-30-Zone oder ein groRer FuRgangeriberweg.

Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 und Durchfiihrung einer Uiberschlagigen RLS90-
Berechnung konnten keine Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinie-StV
festgestellt werden.

Der MaRnahmenvorschlag wurde an die zustandigen Fachbehorden weitergeleitet.

Nach Rickmeldung der zustandigen StralRenverkehrsbehdrde kdnnte ein FuRgangeriber-
weg nur angeordnet werden, wenn die Vorgaben der FGU Richtlinie erfillt sind. Hierzu wére
eine Vorabzahlung durch die Stadt Lich vorzunehmen. Da ein Fu3gangeriberweg allerdings
nicht zur Larmreduzierung beitragt, stellt dies keine geeignete MaRnahme dar.

Tempolimit an der L 3053, Kolnh&user StralRe und GieRener Stral3e, Lich

Aus der Bevolkerung wurde der MaRnahmenvorschlag zur Einfihrung eines Tempolimits von
30 km/h ganztags oder nachts eingebracht. Der MalRnahmenvorschlag wurde an die zustan-
digen Fachbehdrden weitergeleitet.

Eine aktuelle schalltechnische Berechnung vom StraRenbaulasttrager zeigt keine Uber-
schreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV.

Tempolimit an der L 3355 Oberstadt, Lich

Aus der Bevolkerung wurde der MalRnahmenvorschlag zur Einfihrung eines Tempolimits von
30 km/h ganztags oder nachts eingebracht. Der MalRnahmenvorschlag wurde an die zustan-
digen Fachbehorden weitergeleitet.

Eine aktuelle schalltechnische Berechnung vom StraBenbaulasttrager zeigt keine Uber-
schreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV.

Tempolimit an der L3358, Garbenteicher StraRe, Lich

Aus der Bevolkerung wurde der MaRnahmenvorschlag zur Einfihrung eines Tempolimits von
30 km/h ganztags oder nachts eingebracht. Der MaRnahmenvorschlag wurde an die zustan-
digen Fachbehdrden weitergeleitet.

Eine aktuelle schalltechnische Berechnung vom StraRenbaulasttrager zeigt keine Uber-
schreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV.
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Mallnahmenvorschlage abseits von Larmkonfliktpunkten

Folgende MalRnahmenvorschlage zu Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-
grinden abseits von Larmkonfliktpunkten wurden eingereicht. Aus Sicht der Larmaktionspla-
nung besteht damit keine Handlungsmaoglichkeit.

Ortsumfahrung Nieder-Bessing L 3481

Aus der Bevdlkerung wurde die vorhandene Agglomerat-Fa hr bahnmar ki erung ( ANc
Larmbelastung gemeldet. Als MaRnahmenvorschlag wurde die Entfernung der Agglomerat-
Fahrbahnmarkierung, eine Geschwindigkeitsbegrenzung sowie ein Uberholverbot vorge-

bracht. AuBerdem wére eine LArmschutzwand oder &hnliche Larmschutzmaf3nahmen wiin-

schenswert.

Der MaRRhahmenvorschlag wurde an die zustdndigen Fachbehérden weitergegeben.

L 3354 und B 457, Hungener Pforte, Langsdorf

Aus der Bevolkerung wurde fur den Ort Langsdorf die L 3354 sowie die B 457 als Larmbelas-
tung genannt. Des Weiteren wurde die Moéglichkeit des Passierens der Kreuzung der Hunge-
ner Pforte sowohl mit dem Auto als auch zu Ful3 kritisiert. Die Ein- und Auffahrt zu Grundsti-
cken ist ebenfalls auf Grund der Sichtverhaltnisse erschwert.

Als Malinahmenvorschlage wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung der B 457 im Bereich
von Langsdorf, sowie der L 3354 auf 70 km/h vor dem Ortsschild, Geschwindigkeitskontrol-

l en durch Blitzer und Ausf aMartn cthérdanmtg.ef 2 hr |l i ch
Nach Rickmeldung der Stadt Lich wird in Kiirze ein Verkehrsspiegel im Bereich der Hunge-
ner Pforte aufgestellt, um die Ausfahrt bzw. die Einsicht aus der Nebenstral3e zu verbessern.
Nach Rickmeldung der zustandigen Stralenverkehrsbehdrde sind im aul3erdrtlichen Be-
reich der B 457 die Voraussetzungen zur Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
nicht erfullt.

Schlagmiihle B 457, Lich

Von der Bevdlkerung wurde vorgeschlagen an der B 457 auf der Lich zugewandten Seite ei-
nen Larmschutzwall zu errichten oder einen Flisterasphalt aufzutragen.

Der vorliegende Larmkonflikt ist nicht Teil des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Lan-
des Hessen. Im Rahmen des Larmsanierungsprogramm Strafl3e des Landes Hessen prift
Hessen Mobil, ob fir die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang von hessi-
schen BundesstralRen in der Baulast des Bundes sowie Landesstral3en in der Baulast des
Landes Hessen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) LarmschutzmalRnahmen im Rah-
men der Larmsanierung in Betracht kommt und arbeitet diese von Amts wegen sukzessive
ab. Mittelfristig konnen fir den vorliegenden Larmkonflikt daher keine straf3enbaulichen Mal3-
nahmen im Rahmen der Larmsanierung in Aussicht gestellt werden. Ungeachtet dessen be-
steht flr Eigentimerinnen und Eigentiimer betroffener Wohnimmaobilien die Méglichkeit, ei-
nen Antrag auf eine Forderung passiver Larmschutzeinrichtungen (z. B. La&rmschutzfenster)
bei Hessen Mobil zu stellen.

Hessen Mobil baut seit 2017 ungeachtet der ortlichen Larmsituation vorrangig l[armmin-
dernde StrafRendeckschichten als Regelbauweise ein. Hessen Mobil prift bei der n&chsten
regular anstehenden Stralendeckensanierung, ob im Bereich des vorliegenden Larmkon-
flikts ein larmarmer Asphalt eingebracht werden kann.
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MalRnahmenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans bear-
beitet. Die MaRnahmenvorschlage werden als Prufauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil Stralle MalRnahmenvorschlag/Stellungnahme
Lich L 3358 Installation Hinweisschilder zur gefahrenen Geschwin-
digkeit

10.1.12. Linden

Die Stadt Linden z&ahlt mit den Stadtteilen Grof3en-Linden und Leihgestern rund 13.600 Ein-
wohner. Das Gemeindegebiet der Stadt Linden wird im westlichen Teil der Gemeinde von
Norden nach Suden von der A 485 durchquert. In Ost-West-Richtung fuhrt die Bundesautob-
ahn A 45 sudlich an Grof3en-Linden und dem Stadtteil Leihgestern vorbei. Die L 3475 fuhrt
als Ortsdurchfahrt durch Gro3en-Linden und weiter als L 3129 durch Leihgestern.
Insgesamt sind im Gemeindegebiet 447 Betroffene ganztags und 731 Betroffene nachts zu
verzeichnen. Die Betroffenen pro Pegelklasse sind in Tabelle 47 ersichtlich.

Tabelle 47 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Stadt Linden

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 283 162 2 574 145 12

In Tabelle 48 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 48 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Linden (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 14,96 6,19 1,56
Zahl der Wohnungen 2.030 211 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 8 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 640
Zahl der Falle starker Schlafstérung 150
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 1

Angabe zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

Der Schwerpunkt der Belastungen trotz Umsetzung einer nachtlichen Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h besteht in Form von zwei Larmkonfliktpunkten auf der L 3129 in den
Ortsdurchfahrten der Stadtteile Grof3en-Linden und Leihgestern.

Die Larmkennziffern fur die untersuchten Straf3enabschnitte sind aus Tabelle 49 zu entneh-
men.
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Tabelle 49 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Stadt Linden

LKZ
Ortsteil StraRe Loen Lnigh
GroRRen-Linden L 3129 Leihgesterner Str. 38 47
GroRRen-Linden L 3129 Moltke Str. / Alte Heerstr. 397 239
GroRRen-Linden L 3129 Huttenberger Str. / Frankfurter Str. 6 13
Leihgestern L 3129 Hauptstr. 211 248
Forst L 3130 Giel3ener Str. 0 1

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Ausldsewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigenti-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstralien
kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fur passive SchallschutzmafRnahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. N&here Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Der Grund fir die hohe Belastung insbesondere an der L 3129 wird im Folgenende darge-
stellt und visualisiert. Die Ortsdurchfahrt der L 3129 in Gro3en-Linden ist gepragt durch eine
stralRenrandnahe, dichte, geschlossene Wohnbebauung, wie es Abbildung 17 zu entnehmen
ist. Die unmittelbare Nahe zum Straf3enrand ist hierbei bestimmend fir die Hohe der Belas-
tung. Die Ortsdurchfahrt der L 3129 in Leihgestern ist ab der Einmindung der Wilhelmstral3e
ebenfalls durch eine straenrandnahe, geschlossene Wohnbebauung gepragt. Zwischen
den Hausern GroRRen-Lindener-Stral3e 12 und Hauptstraf3e 15, wo sich eine Engstelle befin-
det, besteht ein Tempolimit von 30 km/h. Ab der Verbreiterung der Straf3e gilt Tempo 50. Wie
Abbildung 17 zu entnehmen ist, ist beidseitiges Parken an der L 3129 in Leihgestern mog-
lich.

Abbildung 17 Bebauung an der L 3129 in der Ortsdurchfahrt von GroRen-Linden (links) und Leihgestern (rechts)®®

56 Regierungsprasidium GieRRen
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Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte MalRnahmen

Stationare Geschwindigkeitsuberwachung

Die Installation stationérer Geschwindigkeitsiberwachungen in Linden ist weiterhin in Pla-
nung.

Innerdrtliche Umgehungsstrale

Der MalRnahmenvorschlag sieht eine Lenkung des Durchgangsverkehrs von der L 3475
durch das Gewerbegebiet von GroRRen-Linden, tber die Robert-Bosch-Straf3e und die Niko-
laus-Otto-Straf3e, durch den Tunnel und Gber Wirtschaftswege (die hierfur ausgebaut werden
mussten) zur L 3130 mit Anbindung des Kuhn-Centers vor. Hierdurch wiirde die Ortsdurch-
fahrt von GroRRen-Linden vom Durchgangsverkehr freigehalten. Bei einer Weiterfihrung Gber
betonierte Wirtschaftswege zur L 3129 und Anbindung an die L 3129 auf3erhalb des Ortsteils
Leihgestern kénnte auch diese Ortsdurchfahrt vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Die
Einrichtung einer innerértlichen Umgehungsstral3e wurde bereits in der Vergangenheit nach
Auskunft der Stadt Linden mehrfach beraten. In Abwagung der entstehenden Kosten zu den
geringen Entlastungseffekten an den stark belasteten LandesstralRen wurde von der Stadt
Linden vom Bau einer Umgehungsstral3e abgesehen. Im Rahmen einer Baumal3nahme der
Bahn zur Erweiterung des vorhandenen Viadukts und weiteren Planungen des Baugebiets
Nordlich Breiter Weg koénnte eine Verbindung der L 3129 zum Viadukt entstehen.

L 3129 im Larmsanierungsprogramm Stral3e

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen prift Hessen Mobil,
ob fiur die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang von hessischen Bundesstra-
3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstraf3en in der Baulast des Landes Hessen die
Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) Larmschutzmal3nahmen im Rahmen der Larmsanie-
rung in Betracht kommt. Der vorliegende Larmkonflikt befindet sich auf der Liste mit den
Larmkonfliktpunkten des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen. Hessen
Mobil wird in der Rangfolge der priorisierten Larmkonflikte prifen, ob stralenbauliche Larm-
minderungsmaflnahmen mdglich sind. Eine konkrete Zeitplanung fir diese Prifung und die
etwaige Umsetzung von stralenbaulichen MaBnhahmen kann nicht benannt werden.

Tempo 30, nachts, L 3129, Grol3en-Linden
In der MoltkestraBe und in der Alten Heerstral3e ist ein nachtliches Tempolimit von 30 km/h
im Zeitraum von 22:00 7 6:00 Uhr umgesetzt.

Tempo 30, nachts, L3129, Leihgestern

In der Ortsdurchfahrt der L 3129 durch den Stadtteil Leihgestern besteht ab dem Bereich der
GroRRen-Lindener StralRe 12 nach Osten bis zur HauptstraRe 15 eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h. Fir den nach Osten anschlieRenden Stralienabschnitt zeigen die Be-
rechnungsergebnisse des StralRenbaulasttragers, dass an keinem der Hauser die Richtwerte
der Larmschutz-RL-StV fiir ein Mischgebiet Gberschritten werden. Die Erweiterung des Tem-
polimits ist somit im Sinne der vorgenannten Richtlinie keine geeignete Larmminderungs-
maflnahme.
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MaRRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Tempolimit Leihgesterner StralRe - L 3129, Grol3en-Linden

Aus der Bevolkerung wurde der Malnahmenvorschlag zur Einfihrung eines Tempolimits von
30 km/h auf der Leihgesterner Straf3e vorgebracht. Nach Auswertung der Larmkartierung
2022 und Durchfihrung einer tberschlagigen RLS-90-Berechnung konnten jedoch keine
Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV festgestellt werden. Der
MaRnahmenvorschlag wurde den zustandigen Fachbehorden tbermittelt.

Tempolimit MoltkestralRe und Alte HeerstralRe - L 3129, Grol3en-Linden

Im Rahmen der Auswertung der Larmkartierung 2022 und Durchfiihrung einer tberschlagi-
gen RLS-90-Berechnung fir die L 3129 wurden fir die StralRenabschnitte Alte HeerstralRe
und MoltkestralRe Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV am Tag
und in der Nacht festgestellt werden. Die bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Tempo 30 nachts in diesen Straldenabschnitten wurde dabei beriicksichtigt. Die Larmaktions-
planung regt deshalb die Ausweitung des Tempolimits flr ganztags an. Der Mal3Bhahmenvor-
schlag wurde den zustandigen Fachbehdrden Ubermittelt.

Tempolimit GieRener StraRe - L 3130, Linden Forst

Aus der Bevolkerung wurde der MaRnahmenvorschlag zur Einfihrung eines Tempolimits von
30 km/h ganztags oder nachts eingebracht. Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 und
Durchfuihrung einer tiberschlagigen RLS-90-Berechnung konnten jedoch keine Uberschrei-
tungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV festgestellt werden. Der Mal3nahmen-
vorschlag wurde den zustandigen Fachbehérden tbermittelt.

Tempolimit Hauptstral3e - L3129, Leihgestern

Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 und Durchfiihrung einer Uberschlagigen RLS-90-
Berechnung konnten sowohl fiir den Tag- als auch fir den Nachtzeitraum Uberschreitungen
der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV festgestellt werden. Die Larmaktionsplanung
regt deshalb die Ausweitung des Tempolimits flr ganztags sowie den gesamten StralR3enver-
lauf an. Bei Zustimmung durch die Stadt Linden wird eine entsprechende schalltechnische
Uberprufung durch die Larmaktionsplanung beim StraBenbaulasttrager beauftragt.

Tempolimit Hittenberger StralRe und Frankfurter StralRe, GroRRen-Linden

Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 und Durchfiihrung einer Uberschlagigen RLS-90-
Berechnung konnten keine Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV
festgestellt werden. Der MalRnahmenvorschlag wurde den zustandigen Fachbehorden tber-
mittelt.

Larmbeschwerde A 45, A 485 Stadt Linden

Aus der Bevolkerung wurde die A 45 und die A 485 als Larmkonfliktpunkt genannt und als
Mafinahmenvorschlag die Errichtung einer durchgehenden Larmschutzwand vorgetragen.
Der MaRnhahmenvorschlag wurden der Autobahn GmbH durch die Larmaktionsplanung tber-
mittelt.

Fur passiven Larmschutz (Schallschutzfenster, Lifter) konnen sich Haus- und Wohnungsei-
gentiimer an die Autobahn GmbH wenden. Nahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu-
sammengefasst.
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Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.1.13. Lollar

Die Stadt Lollar zahlt mit der Kernstadt und den drei Stadtteilen Odenhausen, Ruttershausen
und Salzbdden rund 10.300 Einwohner.

Entlang der kompletten Gemeindegrenze nach Osten hin verlauft die Bundesstralle B 3 als
kartierte Straf3e von Norden nach Suden. Zudem verlauft die L 3475, Giel3ener Strafl3e und
Marburger StralRe, als Ortsdurchfahrt durch die Stadt Lollar. Im Gemeindegebiet sind zuséatz-
lich zur B 3 alle LandesstralRen von der Larmkartierung 2022 erfasst.

Es sind 217 Betroffene ganztags und 289 Betroffene nachts oberhalb der Auslosewerte zu
verzeichnen. Die Betroffenen pro Pegelklasse sind Tabelle 50 zu entnehmen. Parallel zur

B 3 verlauft die Main-Weser-Bahn in Nord-Sid-Richtung durch das Gemeindegebiet von Lol-
lar. Die Bahnstrecke verlauft dabei weitestgehend im Westen an Lollar und vollstandig 6stlich
an den Stadtteilen Ruttershausen, Odenhausen und Salzb6den vorbei.

Tabelle 50 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Stadt Lollar

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 156 115 0 167 122 0

In Tabelle 51 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Félle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 51 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser in Lollar (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75dB(A)

Gesamtflache (km?) 4,72 1,24 0,36
Zahl der Wohnungen 394 128 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 5 0 0
Zahl der Féalle starker Belastigung 151
Zahl der Falle starker Schlafstérung 34
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe vorhandener Larmprobleme

Den einzigen Larmkonfliktpunkt besonderer Belastung stellt die Ortsdurchfahrt, L 3475, in
der Kernstadt dar. Unter Berticksichtigung der gesamten Ortsdurchfahrt ergeben sich die in
Tabelle 52 dargestellten Larmkennziffern.

Tabelle 52 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Stadt Lollar

LKZ

Ortsteil StralRe Loen Lnight
Lollar L 3475 Gieldener Str./Marburger Str. 592 704
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In der oben genannten Ortsdurchfahrt wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen der
Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentiime-
rinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an der Landesstral3e kénnen bei
Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fir die finanzielle Er-
stattung von Aufwendungen flr passive Schallschutzmaflinahmen (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen. Nahere Informationen sind in Kapitel
3.4.1 zu finden.

Der Larmkonfliktpunkt ist bedingt durch die dichte, stral3enrandnahe Bebauung mit gemisch-
ter Nutzung von Wohnen und Gewerbe, wie in Abbildung 18 ersichtlich ist. Zwischen der Ein-
muindung Holzmuhler Weg und der Einmindung Bahnhofstral3e ist der Abstand zwischen
der Wohnbebauung und dem Straf3enrand durchweg besonders gering, was zu einer Ver-
scharfung des Larmkonflikts fuhrt. Einseitig verteilt sind Parkbuchten in der Ortsdurchfahrt zu
verzeichnen.

Abbildung 18 Bebauung in der Kernstadt Lollar 57

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen

L 3475 im Larmsanierungsprogramm Stral3e

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen prift Hessen Mobil,
ob firr die jeweils 30 am stérksten betroffenen Bereiche entlang von hessischen Bundesstra-
3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstraf3en in der Baulast des Landes Hessen die
Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) Larmschutzmal3nahmen im Rahmen der Larmsanie-
rung in Betracht kommt. Der vorliegende Larmkonflikt befindet sich auf der Liste mit den
Larmkonfliktpunkten des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen. Hessen
Mobil wird in der Rangfolge der priorisierten Larmkonflikte prifen, ob stralenbauliche Larm-
minderungsmaflnahmen mdglich sind. Eine konkrete Zeitplanung fur diese Prufung und die
etwaige Umsetzung von straRenbaulichen MaRhahmen kann nicht benannt werden.

Kreisverkehr, Lollar

Im Jahr 2013 erfolgte die Verkehrsfreigabe fir den Kreisverkehr am Ortseingang von Lollar
aus Richtung Giel3en. Dies fuhrt durch die optische Unterbrechung zu einer Verminderung
der Geschwindigkeit und damit zur LA&rmminderung. Dartber hinaus kommt es durch den
Wegfall einer Kreuzung zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses, was ebenfalls [armmin-
dernd wirkt.

57 Regierungsprasidium Giel3en
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Tempo 30, L 3475, Bereich Kindertagesstatte Flohkiste

Im Zeitraum von 06:30-16:30 Uhr ist im Bereich der Kindertagesstatte Flohkiste eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h werktags (aul3er samstags) eingerichtet.

Tempo 30, L 3475, Lollar

Tempo 30 ganztagszwi s ¢c hen

setzt.

den

StracCen

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung sind keine MaRnahmenvorschlage eingegan-

gen.

AKirschgarteni

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.1.14.

Pohlheim

Die Stadt Pohlheim bestehend aus den sieben Stadtteilen Dorf-Gull, Garbenteich, Griinin-

gen, Hausen, Holzheim und Watzenborn-Steinberg zahlt rund 18.100 Einwohner.

An der sidlichen Grenze des Gemeindegebietes wird Pohlheim von der kartierten A 45 er-
fasst. Ostlich am Stadtteil Holzheim, zwischen den Stadtteilen Dorf-Gull und Griinigen hin-
durch nach Norden dstlich von Garbenteich vorbei verlauft die kartierte A 5. Alle Ortsdurch-
fahrten der sieben Stadtteile sowie alle LandesstrafRen sind von der Kartierung erfasst.

In der Stadt Pohlheim sind 18 Betroffene ganztags und 91 Betroffene nachts oberhalb der

Ausldsewerte zu verzeichnen. Die Belasteten pro Pegelklasse sind Tabelle 53 zu entneh-

men.

Tabelle 53 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fur die Stadt Pohlheim

Anzahl

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
13 5 0 77 14 0

In Tabelle 54 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Félle starker Belastigung, starker

Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 54 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser in Pohlheim (EU-Kartierung)

Lpen Lpen L pen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 18,16 7,13 1,37
Zahl der Wohnungen 787 8 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 221
Zahl der Félle starker Schlafstérung 46
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

und



Landkreis Giel3en 123

Angabe vorhandener Larmprobleme

Nach Auswertung der Kartierung ergeben sich Larmkonfliktpunkte besonderer Belastung im
Ortsteil Watzenborn-Steinberg. Es handelt sich einerseits um die Ortsdurchfahrt der L 3129
sowie um die L 3132. Die maximalen Larmkennziffern der beiden Larmkonfliktpunkte sind
unter anderem in Tabelle 55 gelistet.

Tabelle 55 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Stadt Pohlheim

LKZ
Ortsteil StraRe Loen Lnight
Dorf-Gull Ortsdurchfahrt 5 8
Griuningen L 3132 25 43
Holzheim L 3132/L 3133 31 39
Watzenborn-Steinberg L 3129 511 388
Watzenborn-Steinberg L 3132 251 301

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Ausldsewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigenti-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstralien
kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fiur passive Schallschutzmaf3nahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. N&here Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen

Tempo-30-Zone, L 3123, Watzenborn-Steinberg

18 Gebaude an der L 3132 im Bereich zwischen der Kreuzung L 3132/L 3129 und befinden
sich auf der Giel3ener Stral3e in einer Tempo-30-Zone.

L 3129 im Larmsanierungsprogramm Straf3e

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen priift Hessen Mobil,
ob fur die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang von hessischen Bundesstra-
3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstraf3en in der Baulast des Landes Hessen die
Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) Larmschutzmafnahmen im Rahmen der Larmsanie-
rung in Betracht kommt. Der vorliegende Larmkonflikt befindet sich auf der Liste mit den
Larmkonfliktpunkten des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen. Hessen
Mobil wird in der Rangfolge der priorisierten Larmkonflikte prifen, ob stral3enbauliche Larm-
minderungsmalnahmen mdglich sind. Eine konkrete Zeitplanung fur diese Priifung und die
etwaige Umsetzung von stralRenbaulichen MaBnahmen kann nicht benannt werden.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Tempolimit Ortsdurchfahrt - L 3131 und L 3133, Dorf-Gdll

Aus der Bevolkerung wurde der MaRnahmenvorschlag zur Einfihrung eines Tempolimits von
30 km/h auf der Leihgesterner Stral3e vorgebracht. Nach Auswertung der LaArmkartierung
2022 und Durchfihrung einer tiberschlagigen RLS90-Berechnung konnten jedoch keine
Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV festgestellt werden.

Des Weiteren wurde der Wunsch nach Geschwindigkeitskontrollen, einer Sperrung fur den
Lkw-Durchgangsverkehr sowie einer Tempo-30-Zone fur den gesamten Ort vorgebracht.
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Die MalRnahmenvorschlage wurden an die entsprechenden Fachbehdrden weitergeleitet.

Tempolimit Ortsdurchfahrt - L 3129 und L 3132, Watzenborn-Steinberg

Fir die Ortsdurchfahrt der L 3129 und L 3132 in Watzenborn-Steinberg wurde ein Tempoli-
mit vorgeschlagen. Der MalRnahmenvorschlag wurde an die entsprechenden Fachbehdrden
weitergeleitet.

Im Rahmen der Auswertung der Larmkartierung 2022 und Durchfiihrung einer tberschlagi-
gen RLS-90-Berechnung fiir die Ortsdurchfahrt Watzenborn-Steinberg wurden zwar Uber-
schreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV am Tag und in der Nacht festge-
stellt, jedoch wurden diese in der schalltechnischen Berechnung des Stral3enbaulasttragers
nicht bestatigt.

Tempolimit Ortsdurchfahrt- L 3132, Griningen

Fir die Ortsdurchfahrt der L 3132 in Gruningen wurde ein Tempolimit vorgeschlagen. Der
Mafinahmenvorschlag wurde an die entsprechenden Fachbehdrden weitergeleitet.

Die Auswertung der Larmkartierung 2022 und Durchfiihrung einer Uberschlagigen RLS-90-
Berechnung fir die Ortsdurchfahrt Griiningen zeigt keine Uberschreitungen der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV am Tag oder in der Nacht. Im Rahmen der Larmaktionspla-
nung wird der Malnahmenvorschlag nicht weiterverfolgt.

Tempolimit HauptstraRe i L 3132 und L 3133, Holzheim

Fur die Ortsdurchfahrt der L 3132 und der L 3133 in Holzheim wurde ein Tempolimit vorge-
schlagen. Der Malinahmenvorschlag wurde an die entsprechenden Fachbehérden weiterge-
leitet.

Die Auswertung der Larmkartierung 2022 und Durchfiihrung einer Uberschlagigen RLS-90-
Berechnung fiir die Ortsdurchfahrt Griiningen zeigt keine Uberschreitungen der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV am Tag oder in der Nacht. Im Rahmen der Larmaktionspla-
nung wird der MaRnahmenvorschlag nicht weiterverfolgt.

Tempolimit und Larmschutzwand L 3129, Hausen - Garbenteich

Aus der Bevolkerung wurde der Wunsch vorgetragen an der L 3129 im Bereich zwischen
Hausen und Garbenteich (auf Seite der Ortsbebauung und am Neubaugebiet) eine Larm-
schutzwand zu errichten. Bis zu deren Fertigstellung wird eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 60 km/h und eine stationare Blitzeranlage vorgeschlagen.

Es handelt sich vorliegend um ein Neubaugebiet, das von der Stadt Pohlheim in Kenntnis
der bestehenden Landesstral3e ausgewiesen wurde. Da die Bebauung in Kenntnis der vor-
handenen LandesstralRe errichtet wurde, ist nicht Hessen Mobil als StralRenbaulasttrager,
sondern die Stadt Pohlheim fir den eventuellen notwendigen Larmschutz verantwortlich. Es
wird auf die allgemeinen Ausfiihrungen zu Neubaugebieten in Kapitel 3.5.3 verwiesen.

Der MaRRnahmenvorschlag wurde an die entsprechenden Fachbehdrden weitergeleitet.

Tempolimit Bahnhofstral3e i K 158, Watzenborn-Steinberg

Fur die BahnhofstralRe wurde ein Tempolimit von 30 km/h seitens der Bevoélkerung vorge-
schlagen. Der Malinahmenvorschlag wurde an die entsprechenden Fachbehérden weiterge-
leitet.
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Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.1.15. Rabenau

In der Gemeinde Rabenau leben ca. 5.200 Einwohner. Die im Gemeindegebiet verlaufenden
Landes- und KreisstraRen sind von der Larmkartierung 2022 erfasst.

Wie aus Tabelle 56 ersichtlich ist, sind keine Betroffene ganztags und nachts oberhalb der
Auslésewerte im gesamten Gemeindegebiet zu verzeichnen. Die Gemeinde besitzt damit
keinen Larmkonfliktpunkt.

Tabelle 56 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Gemeinde Rabenau

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 0 0 0 0 0 0

In Tabelle 57 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 57 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Rabenau (EU-Kartierung)

Lpen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)
Gesamtflache (km?) 0,25 0 0
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten
In der Gemeinde Rabenau liegt nach Auswertung der Larmkartierung 2022 kein Larmkon-
fliktpunkt vor.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen
Es sind keine Planungen oder bereits umgesetzte MaBnahmen im Sinne der Larmaktionspla-
nung bekannt.

MafRnahmenvorschlige aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung
In der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde als Mal3hahme der Larmminderung die Ein-
fuhrung von Tempo 30 an folgenden StralR3en vorgeschlagen:

M L 3126 Ortsdurchfahrt Geilshausen

M L 3127 Ortsdurchfahrt Geilshausen
Nach Durchfiihrung einer schalltechnischen Berechnung durch den StralRenbaulasttrager
wurde diese an die zustandige Strallenverkehrsbehdrde weitergeleitet. Die Anordnung der
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Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wurde von der zustandigen Strafl3enverkehrsbe-
horde abgelehnt.

Haus- und Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer von Hausern bzw. Wohnungen an
Bundes- bzw. LandesstraBen konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der An-
spruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmalnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.
Néahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Tempo-30-Zonen
Als MalRnahme der Larmminderung ist die Errichtung von Tempo-30-Zonen in folgenden
Ortsteilen eingebracht worden:
9 Allertshausen
Geilshausen
Kesselbach
Londorf
Odenhausen
Ruddingshausen
Die MalRBnahmenvorschlage wurden an die entsprechenden Fachbehdrden weitergeleitet.
Eine Stellungnahme liegt aktuell nicht vor.

=A =4 -4 -4 =4

MaRnamenvorschlage und Stellungnahmen aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans bear-
beitet. Die Manahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil Stralle MalRnahmenvorschlag/Stellungnahme
Geilshausen L 3126 Durchgangsverkehr hat stark zugenommen
L 3127 Larmkartierung bzw. Verkehrszahlung entspricht nicht
der Realitat
Fahrbahnoberflache weist Schlaglocher auf

10.1.16. Reiskirchen

Die Gemeinde Reiskirchen besteht aus 8 Ortsteilen und z&hlt rund 10.500 Einwohner. An der
westlichen Gemeindegrenze wird die Gemeinde Reiskirchen von der A 5 von Siiden nach
Norden durchquert. Nérdlich vom Ort Reiskirchen biegt die A 5 in dstliche Richtung ab und
verlauft zwischen den Orten Winnerod und Bersrod. Zusétzlich ist die B 49 mit einem Verlauf
von Westen nach Osten durch die Orte Reiskirchen und Lindenstruth kartiert. Samtliche Lan-
des- und Kreisstral’en im Gemeindegebiet sind ebenfalls von der Kartierung erfasst.

In der GroRgemeinde Reiskirchen sind 5 Betroffene ganztags und 49 Betroffene nachts
oberhalb der Auslosewerte zu verzeichnen. Die Betroffenen pro Pegelklasse oberhalb der
Auslésewerte sind in Tabelle 58 gelistet.
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Tabelle 58 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022fiir die Gemeinde Reiskirchen

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 5 0 0 49 0 0

In Tabelle 59 sind die geschétzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Woh-
nungen, Schulen und Krankenh&user sowie die Falle starker Belastigung, starker Schlafsto-
rung und isch&mischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 59 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Reiskirchen (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 15,93 5,15 1,10
Zahl der Wohnungen 730 2 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 2 0 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 200
Zahl der Falle starker Schlafstérung 40
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

In der Gemeinde Reiskirchen existieren zwei Larmkonfliktpunkte besonderer Belastung im
Nachtzeitraum an der B 49 in den Ortsdurchfahrten von Reichskirchen und Lindenstruth. Die
entsprechenden Larmkennziffern sind in Tabelle 60 dargestellt. Die A 5 stellt keinen Larm-
konfliktpunkt dar.

Tabelle 60 Larmkonfliktpunkte nach Auswertung der Larmkartierung mit Angabe der Larmkennziffer in der Ge-
meinde Reiskirchen

LKZ
Ortsteil StraRe Loen Lnight
Lindenstruth B 49 142 201
Reiskirchen B 49 191 276

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Ausldsewerte fiir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigenti-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstral3en
konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fiir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schallschutzmaflinahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. N&here Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte MalRnahmen

Ortsumgehung B 49, Reiskirchen

Die geplante Ortsumgehung soll die aktuelle Ortsdurchfahrten Reiskirchen und Lindenstruth
vom Durchgangsverkehr, insbesondere vom Schwerverkehr, entlasten. Mit der Reduzierung
der Verkehrsbelastung wird die Verkehrssicherheit in den Ortslagen verbessert sowie Emis-
sions- und Immissionsbelastungen fur die Wohnbevélkerung reduziert. Die Ortsumgehung
beginnt westlich von Reiskirchen an der Verknipfung der B 49 mit der A 5. Sie schwenkt




Landkreis Giel3en 128

nach Suden ab und tberquert mit einem Unterfuhrungsbauwerk die Bahnstrecke Giel3en-
Fulda und die Talaue der Wieseck. Danach verlauft sie zwischen Altersheim und Sonnenhof,
um sudostlich von Lindenstruth wieder auf die B 49 einzuschwenken, wie in

Abbildung 19 dargestellt ist. Die Streckenldnge der neuen Ortsumgehung betragt rund

4,5 km. Der Planfeststellungsbeschluss von 2016 ist beklagt. Klagen wurden vom Hessi-
schen Verwaltungsgerichtshof (VGH) Kassel abgelehnt. Seit dem 19. September 2023 ist
der Planfeststellungsbeschluss bestandskraftig. Mit den Arbeiten fir die Ausfihrungsplanung
der Straf3e und der Briickenbauwerke sowie fiir die landespflegerische Ausflihrungsplanung
wurde begonnen.%®
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Abblldung 19 Ubersmhtsplan zur Ortsumgehung Relsklrchen 59

Tempo 30, nachts, B 49, OD Reichskirchen und Lindenstruth

Am 13.06.2014 wurde von der zustandigen Verkehrsbehotrde beim Landrat des Landkreises
GielRen gemal der Reduzierung der Geschwindigkeit fir alle Fahrzeuge auf 30 km/h in der
Zeit von 22:00 7 6:00 Uhr angeordnet, wie in Abbildung 20 ersichtlich ist. Diese Anordnung
war vorerst auf 5 Jahre befristet. Dies ist der Tatsache geschuldet, dass ein Planfeststel-
lungsverfahren fur die Ortsumgehung lauft. Da dem Planfeststellungsbeschluss ein Klage-
verfahren anhangig ist, wurde die Anordnung am 03.08.2018 verlangert. Diese Anordnung
beinhaltet dartiber hinaus fir den Baulasttrager einen Prifauftrag fir Larmsanierungsmaf3-
nahmen z.B. passiver Larmschutz in Form von Larmschutzfenstern.

58 Hessen Mobil, https://mobil.hessen.de/planung-und-bau/projekte/projekte-nach-regionen/projekte-in-
westhessen/b-49-reiskirchen-lindenstruth, abgerufen am 20.03.2024, 17:09.

59 Hessen Mobil, https://mobil.hessen.de/sites/mobil.hessen.de/files/2022-02/uebersichts-
plan b49 ou_reiskirchen.pdf, abgerufen am 20.03.2024
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Abbildung 20 Ortsdurchfahrt, B 49 in der Gemeinde Reiskirchen 6°

MaRnamenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Tempo 30 Alsfelder StraBe i B 49, Lindenstruth

Aus der Bevolkerung wurde der MaRnahmenvorschlag zur Ausweitung der Geschwindig-
keitshegrenzung fur alle Fahrzeuge nachts bzw. ganztags, zumindest jedoch ganztags fir
Lkw, vorgetragen. Dieser Malinahmenvorschlag war bereits in der 3. Runde der Larmakti-
onsplanung thematisiert worden. Eine aktuelle schalltechnische Berechnung des Stral3en-
baulasttragers ergibt allerdings keine Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtli-
nien-StV. Der Malihahmenvorschlag wurde von entsprechenden Fachbehérden abgelehnt.

Tempo 30 Grinberger StraBe T B 49, Reiskirchen

Aus der Bevolkerung wurde der MaRnahmenvorschlag zur Ausweitung der Geschwindig-
keitshegrenzung fiur alle Fahrzeuge ganztags, zumindest jedoch fir Lkw, vorgetragen. Dieser
Mafinahmenvorschlag war bereits in der 3. Runde der Larmaktionsplanung thematisiert wor-
den. Eine aktuelle schalltechnische Berechnung des StralRenbaulasttragers zeigt sowohl im
Tages- als auch im Nachtzeitraum Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtli-
nien-StV. Nach Prifung des MalRnahmenvorschlags durch die zustandigen Fachbehérden
wird im Bereich der Griunberger Stral3e, Hausnummer 34 bis 89, eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h fiir alle Kfz angeordnet. Die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h wird befristet bis zur Fertigstellung der Ortsumgehung angeordnet.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.1.17. Staufenberg

Die Stadt Staufenberg zahlt ca. 8.500 Einwohner und besteht aus den vier Stadtteilen
Daubringen, Mainzlar, Staufenberg und Treis. Im Gemeindegebiet sind neben der Bunde-
sautobahn A 480 sowohl die Bundesstral3e B 3 als auch alle Landes- und Kreisstraf3en von
der Larmkartierung 2022 erfasst.

60 Regierungsprasidium GieRRen
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Aus Tabelle 61 ist ersichtlich, dass im Stadtgebiet 17 Betroffene ganztags und 28 Betroffene
nachts oberhalb der Auslosewerte zu verzeichnen sind.

Tabelle 61 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Stadt Staufenberg

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 12 5 0 22 5 1

In Tabelle 62 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Félle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 62 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser in Staufenberg (EU-Kartierung)

Loen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 4,32 0,75 0,16
Zahl der Wohnungen 216 7 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 62
Zahl der Falle starker Schlafstérung 8
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 konnten im Stadtgebiet zwei Larmkonfliktpunkte
identifiziert werden. In Tabelle 63 ist die maximalen Larmkennziffer, aufgeteilt nach den ein-
zelnen Stral3en, dargestellt. Bei beiden Strafl3en handelt es sich nicht um Larmkonfliktpunkte
besonderer Belastung.

Tabelle 63 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer fur die Stadt Staufenberg

LKZ
Ortsteil StraRe Loen Light
Staufenberg B3 16 32
Staufenberg L 3059 53 72

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fur eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstral3en
kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fiir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fur passive SchallschutzmafRnahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. Nahere Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte MalRnahmen

Tempo-30-Zonen

Fir das Jahr 2020 war eine Ausweitung und Errichtung von Tempo-30-Zonen im gesamten
Stadtgebiet geplant. Ein aktueller Sachstand zur Umsetzung der MalRnahme liegt nicht vor.
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Tempo 30, nachts alle Kfz oder fir Lkw, L 3059
Eine Geschwindigkeitsbeschrankung im Nachtzeitraum auf 30 km/h wurde an folgenden
Stral3en vorgeschlagen, die zugleich auch Larmkonfliktpunkte sind:

1 L3059 - Lollarer Straf3e mit Tempo 30 im Nachtzeitraum

I L3059 - Mainzlarer Straf3e mit Tempo 30 im Nachtzeitraum
Nach Rickmeldung der Stadt Staufenberg sind die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV an keinem Gebaude tberschritten, so dass die Anordnung einer Geschwindigkeitsredu-
zZierung nicht in Betracht gezogen wird.

Tempo 30, ganztags/nachts alle Kfz oder fiir Lkw
Fur die unten genannten StralRen sind MalRnahmenvorschlage flir Tempo 30 ganz-
tags/nachts oder fur Lkw eingegangen:
I Vorstadt
1 Hauptstral3e, Treis
Ein aktueller Sachstand zur Umsetzung der MaRhahme liegt nicht vor.

Tempo 30/Tempo-30-Zonen
In allen vier Stadtteilen sind rund um die Kindergarten in einem Abstand von 200 m Tempo-
30-Zonen errichtet worden.

Geschwindigkeitsmessanlagen
Blitzer sind an der Gro3gasse im OT Daubringen und im OT Treis fest installiert.

Tempo 30, Vorstadt

Wahrend der Schulzeiten der Goetheschule von 07:00 Uhr bis 14:00 Uhr ist Tempo 30 auf
einer Strecke von 250 m angeordnet.

MaRnamenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Larmschutz B3 und A 485, Daubringen

Aus der Bevolkerung wurde der Malinahmenvorschlag zur Anbringung von Larmschutz auf
der Briicke vorgebracht. Diese MalRBnahmenvorschlage sind an die entsprechenden Fachbe-
horden weitergegeben worden.

Fur passiven Larmschutz (Schallschutzfenster, Lifter) kdnnen sich Haus- und Wohnungsei-
gentimer an die Autobahn GmbH (Autobahnen) bzw. Hessen Mobil (Bundesstraf3en) wen-
den. Nahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zusammengefasst.

Larmbelastung B 3 A, Burgacker- und Kirchberger Weq, Staufenberg

Fur den Bereich Burgacker- und Kirchberger Weg wurde eine Larmbelastung verursacht
durch die Bundesstral3e B 3 gemeldet. Die Auswertung der La&rmkartierung 2022 und Durch-
fuhrung einer Uberschlagigen RLS90-Berechnung weisen fiir den oben genannten Bereich
keine Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV aus.

MalRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und werden nach der Verdffentlichung des Larmaktionsplans bear-
beitet. Die MaRnahmenvorschldge werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.
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Ortsteil StralRe MafRnahmenvorschlag/Stellungnahme
Daubringen A 480 Belastigung durch Verkehrslarm

A 485
Staufenberg B3 Tempolimit 100 km/h oder 120 km/h

10.1.18. Wettenberg

Die Gemeinde Wettenberg zahlt rund 12.800 Einwohner und besteht aus den Ortsteilen Krof-
dorf-Gleiberg, Launsbach und WiRmar.

Das Gemeindegebiet von Wettenberg wird im suddstlichen Teil der Gemeinde von der A 480
durchquert, dabei um den Ortsteil Launsbach herumgefiihrt und mindet auf Hohe des Um-
spannwerks Giel3en in die L 3047 ein. Die L 3047 verlauft studlich des Gewerbegebiets Au-
garten in Richtung Westen. Die Wetzlarer StralRe verlauft vom Umspannwerk Giel3en nach
Norden in den Ortsteil Krofdorf-Gleiberg. Im Gemeindegebiet sind neben der Bundesautob-
ahn A 480 auch alle Landes- und Kreisstraf3en von der Larmkartierung 2022 erfasst.
Insgesamt sind 95 Betroffene ganztags und 153 Betroffene nachts oberhalb der Ausldse-
werte festzustellen, wie in Tabelle 64 dargestellt.

Tabelle 64 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Gemeinde Wettenberg

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 85 10 0 130 23 0

In Tabelle 65 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 65 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Wettenberg (EU-Kartierung)

Lpen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 6,60 2,34 0,40
Zahl der Wohnungen 481 44 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 147
Zahl der Falle starker Schlafstérung 32
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

Im Gemeindegebiet wurde die in Tabelle 66 dargestellten StralRen als Larmkonfliktpunkte
identifiziert. Die Ortsdurchfahrt von Krofdorf-Gleiberg stellt dabei den einzigen Larmkonflikt-
punkt besonderer Belastung dar.
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Tabelle 66 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer fur die Gemeinde Wettenberg

LKZ
Ortsteil Stralke Loen Light
Krofdorf-Gleiberg Ortsdurchfahrt 210 257
(Wetzlarer Stral3e und Hauptstrale)
WiBmar L 3093 Launsbacher StralRe 53 64
Launsbach GielRener StralRe 0 2
Launsbach L 3093 12 17
Launsbach A 480 24 51

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstral3en
konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fur die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fiur passive Schallschutzmaf3nahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. Nahere Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Mallhahmen
Es sind keine Planungen oder bereits umgesetzte MalBnhahmen im Sinne der Larmaktionspla-
nung bekannt.

MaRnamenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Tempolimit an der Wetzlarer StraRe, Krofdorf-Gleiberg

Aus der Bevolkerung wurde der MaRnahmenvorschlag zur Einfihrung eines Tempolimits von
30 km/h ganztags oder nachts eingebracht. Nach Auswertung der Larmkartierung und
Durchfiihrung einer tberschlagigen RLS-90-Berechnung wurden nachts Richtwertiber-
schreitungen der Larmschutz-Richtlinien-StV festgestellt. Der MaRnahmenvorschlag wurde
an die zusténdige Fachbehorde weitergegeben. Eine Stellungnahme liegt aktuell nicht vor.

Tempolimit an der Hauptstral3e in Krofdorf-Gleiberg

Aus der Bevolkerung wurde der Malinahmenvorschlag zur Einfihrung eines Tempolimits von
30 km/h ganztags oder nachts fir die oben genannte StrafRe eingebracht. Nach Auswertung
der Larmkartierung und Durchfiihrung einer tberschlagigen RLS-90-Berechnung wurden
keine Richtwertlberschreitungen der Larmschutz-Richtlinien-StV festgestellt. Der Maf3nah-
menvorschlag wurde an die zustandige Fachbehdrde weitergegeben. Eine Stellungnahme
liegt aktuell nicht vor.

Tempolimit an der Launsbacher StralRe in Wilmar

Aus der Bevolkerung wurde der MaRnahmenvorschlag zur Einfihrung eines Tempolimits von
30 km/h ganztags oder nachts fur die oben genannte StrafRe eingebracht. Nach Auswertung
der Larmkartierung und Durchfihrung einer tberschldgigen RLS-90-Berechnung wurden
keine Richtwertiberschreitungen der Larmschutz-Richtlinien-StV festgestellt. Der Maf3nah-
menvorschlag wurde an die zustandige Fachbehdrde weitergegeben. Eine Stellungnahme
liegt aktuell nicht vor.
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Larmbeschwerde am Wohngebiet Giel3ener Str., Launsbach

Aus der Bevolkerung wurden fur das oben genannte Wohngebiet Larmbelastigungen durch
die A 480, die L 3093 sowie die Giel3ener Stral3e und die Flugroute des Hubschraubers
selbst gemeldet. Als MaRnahmenvorschlage wurden Geschwindigkeitsiberwachung, larm-
schitzender Bewuchs an der A 480, Errichtung einer Larmschutzwand sowie die Installation
von FlUsterasphalt vorgetragen.

Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 sowie Durchflihrung einer Gberschlagigen RLS-
90-Berechnung konnten keine Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV durch die L 3093 oder die Giel3ener Stral3e festgestellt werden.

Die MalRBnhahmenvorschlage wurden an die entsprechenden Fachbehdrden weitergegeben.
Fur passiven Larmschutz (Schallschutzfenster, Lifter) kdnnen sich Haus- und Wohnungsei-
gentimer an die Autobahn GmbH wenden. Nahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu-
sammengefasst.

Hessen Mobil baut seit 2017 ungeachtet der drtlichen Larmsituation vorrangig larmmin-
dernde StraRendeckschichten als Regelbauweise ein. Hessen Mobil prift bei der nachsten
regular anstehenden Strallendeckensanierung, ob im Bereich des vorliegenden Larmkon-
flikts ein larmarmer Asphalt eingebracht werden kann.

MaRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkt bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und sind als Prufauftrag erfasst. Eine Bearbeitung erfolgt nach der
Veroffentlichung des Larmaktionsplans. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5. Runde
dargestellt:

Ortsteil Strale MalRnahmenvorschlag/Stellungnahme
Krofdorf-Gleiberg | Rodheimer Fahrbahndeckensanierung
Stralle Geschwindigkeitskontrolle
(K 169)
Wimar Ortseinfahrt Versetzung der Ortstafel Richtung Launsbach
L 3093
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10.2. Lahn-Dill -Kreis

Der Lahn-Dill-Kreis stellt eine traditionelle Industrieregion mit einem Schwerpunkt in der Me-
tallverarbeitung dar. Die Hauptverkehrsachsen des Lahn-Dill-Kreises bilden die Bundesau-
tobahn A 45 als Verbindung zwischen Ruhrgebiet und Rhein-Main-Gebiet und die Bundes-
stralRe B 49 als West-Ost-Verbindung zwischen Limburg und GieRen sowie zur Anbindung
an die Bundesautobahn A 3 ins Rheintal.
Zudem ist der Lahn-Dill-Kreis durch seine Topographie gepragt. In den Tallagen sind sowohl
Siedlungen als auch die Hauptverkehrsstral3en zu verorten, was die Brisanz der La&rmkon-
fliktpunkte erhoht. Aufgrund der Topographie ist der Lahn-Dill-Kreis von zahlreichen Talbru-
cken durchzogen, die weitgehend sanierungsbediirftig sind. Die Beschreibung der Sanie-
rungsmaf3nahmen an den Talbriicken der A 45 erfolgt in den folgenden Kapiteln in der jewei-
ligen betroffenen Kommunen.
Ein Uberblick Uber die in der Larmkartierung 2022 erfassten StraRen sind, nach den Vorga-
ben der EU-Kartierung und der hessenweiten PLUS-Kartierung, fir den Ganztagszeitraum
Loen in Abbildung 21 dargestellit.
Der Lahn-Dill-Kreis weist dabei folgende Hauptlarmquellen auf:

M die Autobahn: A 45

9 die BundesstraRen: B 49, B 253, B 255 und B 277

1 die LandesstraBen: L 3043, L 3044, L 3052, L 3053, L 3054, L 3283, L 3285, L 3286,

L 3360 und L 3451

Die Anzahl der Betroffenen im Lahn-Dill-Kreis oberhalb der Auslosewerte von > 65 dB(A)
ganztags und > 55 dB(A) nachts, eingeteilt in verschiedene Pegelklassen, ist Tabelle 67 zu
entnehmen. Im Lahn-Dill-Kreis sind demnach insgesamt 7.545 Betroffene ganztags und
9.965 Betroffene nachts oberhalb der Auslosewerte zu verzeichnen.

Tabelle 67 Anzahl belasteter Personen im Lahn-Dill-Kreis oberhalb der Auslésewerte Loen und Lnight

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
65-69 70-74 >75 55-59 60-64 >65-69 >70
Lahn-Dill-Kreis 4,992 2.396 157 6.568  3.105 290 1

Die Anzahl der Belasteten ganztags und nachts ist pro Pegelklasse nachts etwas héher. Fur
den Nachtzeitraum ist die Anzahl der Belasteten, analog zu den niedrigeren Auslosewerten,
zu 10 dB(A) niedrigeren Werten verschoben, wie Abbildung 22 zu entnehmen ist. Die Belas-
tungen in den hochsten Pegelklassen ganztags befinden sich mit 60 Betroffenen tber

75 dB(A) in Herborn. Es wurden auRerdem 34 Belastete oberhalb von 75 dB(A) in A3lar so-
wie 27 Belastete oberhalb von 75 dB(A) in Wetzlar ermittelt.
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Abbildung 21 Kartierte StraRenabschnitte im Lahn-Dill-Kreis 6*

61 HLNUG 2022
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Abbildung 22 Anzahl Belasteter im Lahn-Dill-Kreis oberhalb der Auslésewerte ganztags (blau) und nachts (rot)

Innerhalb der Kommunen, konnten fir den Lahn-Dill-Kreis die in Tabelle 68 gelisteten Larm-
konfliktpunkte ermittelt werden. Kommunen, in denen die statistische Auswertung weniger
als 10 betroffene Personen in der gesamten Kommune, einzelnen Ortsteilen oder in einzel-
nen StralRenabschnitten ergab, wurden nicht als Kommunen mit Larmkonfliktpunkt gewertet
und im Folgenden auch nicht erfasst. Eine dezidierte Betrachtung der Belasteten in den ein-
zelnen Pegelklassen oberhalb der Ausléseschwelle erfolgt in den folgenden Unterkapiteln fur
jede einzelne Kommune des Lahn-Dill-Kreises.
Die grof3te Larmkennziffer im Lahn-Dill-Kreis ist unmittelbar an der B 277 in ARlar mit einer

Larmkennziffer von 1.787 im Nachtzeitraum zu verorten. Die B 277 erstreckt sich im weiteren
Verlauf durch zahlreiche Ortsdurchfahrten. Dadurch ergeben sich weitere Larmkonfliktpunkte
im Nachtzeitraum in den Ortsdurchfahrten von Werdorf, Ehringshausen und Allendorf (Hai-
ger). Eine weitere hohe Belastung geht von der B 255 aus. Sie verursacht als Ortsdurchfahrt
in der Stadt Herborn und im Ortsteil Bicken der Gemeinde Mittenaar jeweils einen Larmkon-
fliktpunkt im Nachtzeitraum. In der Stadt Wetzlar ist die Nauborner Strafl3e mit einer maxima-
len Larmkennziffer von 1.108 im Nachtzeitraum unter den gré3ten Larmkennziffern vertreten.

Explizite Larmkennzifferwerte zu den Belastungen im Ganztagszeitraum und im Nachtzeit-
raum fur alle Larmkonfliktpunkte sind Tabelle 68 zu entnehmen.

Tabelle 68 Larmkonfliktpunkte nach Kommunen in alphabetischer Reihenfolge im Lahn-Dill-Kreis

. LKZ

# |Gemeinde Ort Stral3e

Loen | Lnight
1 |ARlar ABlar B 277 1.415| 1.787
2 |ABlar Werdorf B 277 365 | 471
3 | Braunfels Braunfels L 3451 100 130
4 | Dietzholztal Ewersbach L 1571 217 251
5 | Dietzhdlztal Ewersbach L 3044 150 149
6 | Dietzhdlztal Mandeln L 3043 9 27
7 | Dillenburg Dillenburg A 45 72 165
8 |Dillenburg Dillenburg B 277 Kernstadt 51 84
9 |Dillenburg Dillenburg Adolfstral3e 164 | 205
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: LKZ
# |Gemeinde Ort Stralle

Loen | Lnight

10 | Dillenburg Dillenburg Bismarckstr. 41 52
11 | Dillenburg Niederscheld B 277 16 33
12 | Dillenburg Niederscheld L 3042 432 493
13 | Dillenburg Niederscheld Haselheck 16 33
14 | Dillenburg Dillenburg Uferstr. Herwigstr. 5 13
15 | Dillenburg Frohnhausen B 253 742 967
16 | Ehringshausen | Ehringshausen B 277 470 655
17 | Ehringshausen | Katzenfurt A 45 176 411
18 | Ehringshausen | Katzenfurt B 277 153 235
19 | Eschenburg Wissenbach B 253 442 569
20 | Haiger Allendorf B 277 138 202
21 | Haiger Haiger Bahnhofsstral3e 261 309
22 | Haiger Sechshelden B 277 100 146
23 | Haiger Sechshelden A 45 961 | 1.526
24 | Haiger Haiger Westerwaldstr. L 3044 116 143
25 | Herborn Herborn A 45 36 115
26 | Herborn Burg Seelbach B 277 15 27
27 | Herborn Herborn B 255 660 824
28 | Hittenberg Rechtenbach L 3133 /L 3360 359 356
29 | Hittenberg Rechtenbach K 355 40 39
30 | Hittenberg Huttenberg A 45/ A 485 27 149
31 | Hittenberg Huttenberg L 3129 350 | 445
32 | Lahnau Lahnau B 49 24 29
33 | Lahnau Atzbach L 3020 45 62
34 | Lahnau Dorlar L 3020 254 293
35 | Lahnau Dorlar L 3285 7 14
36 | Lahnau Waldgirmes L 3285 141 172
37 | Lahnau Waldgirmes L 3286 20 35
38 | Lahnau Waldgirmes-Dorlar | L 3285 77 96
39 | Leun Lahnbahnhof L 3052 33 31
40 | Leun Leun L 3052 115 108
41 | Leun Leun L 3020 224 212
42 | Mittenaar Bicken B 255 190 253
43 | Sinn Edingen A 45 36 134
44 | Sinn Sinn B 277 176 245
45 | Solms Albshausen L 3451 94 121
46 | Solms Burgsolms L 3283 77 94
47 | Solms Niederbiel B 49 78 150
48 | Solms Niederbiel L 3020 83 94
49 | Solms Oberndorf L 3451 293 280
50 | Solms Oberbiel B 49 193 247
51 | Wetzlar Blasbach L 3053 52 68
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. LKZ

# |Gemeinde Ort Stral3e

Loen | Lnight
52 | Wetzlar Garbenheim L 3020 386 451
53 | Wetzlar Garbenheim B 49 210 366
54 | Wetzlar Kernstadt B 49 319 413
55 | Wetzlar Kernstadt L 3053 Gloelstr 104 115
56 | Wetzlar Kernstadt L 3020 Neustadt 198 225
57 | Wetzlar Kernstadt L 3053 Nauborner Str 978 | 1.108
58 | Wetzlar Kernstadt L 3451 Bergstr 230 276
59 | Wetzlar Kernstadt L 3451 Ernst-Leitz-Stral3e 298 341

L 3020 L 3053
60 | Wetzlar Kernstadt Karl-Kellner-Ring 300 354
61 | Wetzlar Kernstadt L 3056 Schiitzenstr 59 67
62 | Wetzlar Kernstadt L 3451 Braunfelser Str. 206 246
63 | Wetzlar Nauheim A 45 76 201
Niedergirmes/
64 | Wetzlar Hermannstein L 3053 /L 3376 402 459
65 | Wetzlar Wetzlar Frankfurter Stral3e 61 86
Hohe StralRe

66 | Wetzlar Wetzlar Berliner Ring 64 89
67 | Wetzlar Wetzlar Konrad-Adenauer 3 9

Im Folgenden wird auf alle Larmkonflikte ndher eingegangen, deren Larmkennziffer (LKZ)

waéhrend des gesamten Tages und/oder in der Nacht mehr als 200 betréagt. Hintergrund ist
eine besonders starke Larmbelastung ab Werten von 200. Ermachtigungsgrundlage zu die-
ser Eingrenzung bildet 8§ 47d Abs. 1 Satz 3 BImSchG. Demnach ist eine Priorisierung bei der
Auswahl der Larmminderungsmaflnahmen vorzunehmen, die sich aus der Uberschreitung

relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien (LKZ) ergibt. Dies bedeutet, dass

Mafnahmen fir starker mit Larm belastete Gebiete mit hdherer Prioritat verfolgt werden sol-
len. Dariiber hinaus kénnen im Einzelfall auch Larmkonflikte mit geringerer Larmkennziffer
durch die Larmaktionsplanung naher betrachtet werden.

Sofern im Folgenden keine Haupteisenbahnstrecken beschrieben werden, bedeutet dies,

dass es in der jeweiligen Gemeinde keine solchen gibt.
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MalRnahmenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MalRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeits-
beteiligung neu eingebracht und werden nach der Veroéffentlichung des Larmaktionsplans be-
arbeitet. Die Malinahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im
Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Fir die Kommunen im MalRnahmenvorschlag

Dietzholztal Reaktivierung der Dietzhdlztalbahn

Solmsbachtal Reaktivierung der Solmsbachtalbahn
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10.2.1. ARlar

In der Stadt ARlar leben ca. 14.000 Einwohner. Nordlich der Stadt ARlar und des Stadtteils
Werdorf verlauft von Osten nach Westen die Bundesautobahn A 45. Nahezu parallel dazu
fuhrt die Bundesstral3e B 277 in Ost-West-Richtung durch ARlar und Werdorf. Zudem ver-
lauft die Bundesautobahn A 480 an der Stadtgrenze im Osten vom Wetzlarer Kreuz nach Si-
den. Im Stadtgebiet sind zudem alle Landes- und Kreisstrafl3en von der Larmkartierung 2022
erfasst.

Insgesamt sind durch Stral3enverkehrslarm 794 Betroffene ganztags und 958 Betroffene
nachts zu verzeichnen. Die Betroffenen pro Pegelklasse sind in Tabelle 69 dargestelit.

Tabelle 69 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Stadt ARRlar

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 338 422 34 435 466 57

In Tabelle 70 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhaduser sowie die Félle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 70 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser in ABlar (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lben
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 13,55 4,60 0,96
Zahl der Wohnungen 1.386 376 16
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 526
Zahl der Falle starker Schlafstérung 136
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 1

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

Die A 45 stellt im Stadtgebiet keinen Larmkonfliktpunkt dar. Infolge des Planfeststellungsver-
fahrens fur den Ersatzneubau der Talbriicken Bechlingen und Bornbach und den 6-streifigen
Ausbau der dazwischenliegenden Strecke finden die Immissionswerte der 16. BImSchV Be-

riicksichtigung. Die A 480 stellt ebenfalls keinen Larmkonfliktpunkt dar.

Jeweils ein Larmkonfliktpunkt wird durch die B 277 generiert, die als Ortsdurchfahrt durch die
Kernstadt und den Stadtteil Werdorf fihrt. Der Larmschwerpunkt liegt dabei in der Kernstadt,
wie die Hohe der maximalen Larmkennziffer von 1.787 im Nachtzeitraum in Tabelle 71 zeigt.

Tabelle 71 Larmkonfliktpunkte mit Betroffenen pro Pegelklasse und der Larmkennziffer in der Stadt ARlar

LKZ
Ortsteil StraRe Loen Light
ARlar B 277 1.415 1.787
Werdorf B 277 365 472
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In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstral3en
konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schallschutzmaflinahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. Nahere Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Eine Visualisierung des Larmkonfliktpunkts der Ortsdurchfahrt B 277 in ABlar ist in Abbildung
23 dargestellt. Die Ortsdurchfahrt in ARlar ist durch eine dichte, stral3enrandnahe Bebauung
mit einzelnen Licken gepragt. Vorwiegend liegt Wohnnutzung entlang der Straf3e vor, teil-
weise befinden sich aber auch Geschafte im Erdgeschoss. Partiell ist Parken parallel zur
Stral3e moglich und es sind Abbiegespuren vorhanden, wie links in Abbildung 23 ersichtlich
ist. Rechts in Abbildung 23 zeigen die gelben Larmkennzifferbéander besondere Larmbelas-
tungen im Nachtzeitraum an.

Abbildung 23 Bebauung entlang der B 277 in der Kernstadt (links) Visualisierung des Larmkonfliktpunkts im
Nachtzeitraum durch normierte Larmkennziffernbander (rechts) 6263

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Malinahmen

B 277 im Larmsanierungsprogramm Stral3e

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen priift Hessen Mobil,
ob fur die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang von hessischen Bundesstra-
3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstraf3en in der Baulast des Landes Hessen die
Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der Larmsanie-
rung in Betracht kommt. Der vorliegende Larmkonflikt befindet sich auf der Liste mit den
Larmkonfliktpunkten des Larmsanierungsprogramms StralRe des Landes Hessen. Hessen
Mobil wird in der Rangfolge der priorisierten Larmkonflikte prifen, ob stra3enbauliche Larm-
minderungsmalnahmen mdglich sind. Eine konkrete Zeitplanung fur diese Priifung und die
etwaige Umsetzung von straRenbaulichen MaRnhahmen kann nicht benannt werden.

62 Regierungsprasidium GieRRen
83 HLNUG 2022
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Tempo 30, nachts, B 277, ABRlar
Der Vorschlag einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Ortsdurchfahrt von Af3-
lar, fir den Bereich der Hermannsteiner Stral3e 48 bis Herborner Str. 6, nachts ist umgesetzt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Entfall der Behelfsausfahrt der Bundesautobahn A 45

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf den Entfall der Behelfsausfahrt der Bun-
desautobahn A 45 aufmerksam gemacht.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird die aktuelle Larmkartierung ausgewertet und auf
Grundlage dieser MalBhahmenvorschlage erarbeitet. Eine Prognose von StraRenverkehrs-
larm und das Ergreifen von Malnahmen zur Verhinderung dieser prognostizierten Larmbe-
lastung ist im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht mdglich.

MaRnahmenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans bear-
beitet. Die MaRnahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil Stralle MalRnahmenvorschlag / Stellungnahme
ARBlar

B 277 Tempo 30 ganztags
Werdorf

10.2.2. Bischoffen

In der Gemeinde Bischoffen leben ca. 3.300 Einwohner. Die Bundesstral3e B 255 durchquert
das Gemeindegebiet von Westen nach Nord-Osten. Neben der Bundesstralie B 255 sind
alle Landes- und KreisstraRen ebenfalls von der Larmkartierung erfasst, wie in Abbildung 24
dargestellt ist.
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Abbildung 24 Larmkartierung 2022 in der Gemeinde Bischoffen 4
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Wie aus Tabelle 72 ersichtlich ist, sind keine Betroffenen ganztags und nachts oberhalb der
Auslésewerte im gesamten Gemeindegebiet zu verzeichnen. Die Gemeinde besitzt damit
keinen Larmkonfliktpunkt.

Tabelle 72 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Gemeinde Bischoffen

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 0 0 0 0 0 0

Es gibt ebenfalls keine von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser, wie in Tabelle 73 dargestellt.

Tabelle 73 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Bischoffen (EU-Kartierung)

Lpen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)
Gesamtflache (km?) 0 0 0
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 0
Zahl der Félle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten
In der Gemeinde Bischoffen liegt nach Auswertung der Larmkartierung 2022 kein Larmkon-
fliktpunkt vor.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Malinahmen

In den vergangenen Runden der Larmaktionsplanung lagen keine Larmkonfliktpunkte in der

Gemeinde Bischoffen vor. Es wurden zudem auch keine Maf3nahmenvorschlage im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligungen vorgetragen. Es sind demnach keine Planungen und Umset-
zung von MalRnahmen im Sinne der Larmaktionsplanung bekannt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung sind keine MaRnahmenvorschlage eingegan-
gen.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.
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10.2.3. Braunfels

Die Stadt Braunfels hat ca. 11.100 Einwohner und alle Hauptverkehrsstraf3en im Stadtgebiet
sind von der Larmkartierung erfasst. Wie aus Tabelle 74 ersichtlich ist, sind 42 Betroffene
ganztags und 46 Betroffene nachts oberhalb der Auslésewerte zu verzeichnen.

Tabelle 74 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Stadt Braunfels

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 42 0 0 44 2 0

In Tabelle 75 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 75 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-

ser in Braunfels (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 1,61 0,39 0,06
Zahl der Wohnungen 117 20 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 38
Zahl der Falle starker Schlafstérung 6
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 liegt in der Stadt Braunfels ein Larmkonfliktpunkt
in der Ortsdurchfahrt der Kernstadt vor. Die ermittelten Larmkennziffern sind in Tabelle 76
dargestellt.

Tabelle 76 Larmkonfliktpunkte mit L&rmkennziffer in der Stadt Braunfels

LKZ

Light

130

Loen

100

StralRe
Ortsdurchfahrt L 3451

Ortsteil
Braunfels

Da die Ortsdurchfahrt von Braunfels keinen Larmkonfliktpunkt besonderer Belastung darstellt
und zudem keine MaRnahmenvorschlage seitens der Kommune oder der Offentlichkeit ein-
gegangen sind, besteht aus Sicht der Larmaktionsplanung zunachst kein Handlungsbedarf.
In der oben genannten Ortsdurchfahrt wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen der
Auslésewerte flr eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentiime-
rinnen und -eigentiimer konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchs-
voraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fur passive Schallschutz-
mafl3nahmen (in der Regel Schallschutzfenster und BelUftungseinrichtungen) stellen. Nahere
Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte MalRnahmen
In den vergangenen Runden der Larmaktionsplanung lagen keine Larmkonfliktpunkte in der
Stadt Braunfels vor. Es wurden zudem auch keine MaRnahmenvorschlage im Rahmen der
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Offentlichkeitsbeteiligungen vorgetragen. Es sind demnach keine Planungen und Umsetzung
von MalRnahmen im Sinne der Larmaktionsplanung bekannt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung sind keine MaRnahmenvorschléage fiir die Stadt
Braunfels eingegangen.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.2.4. Breitscheid

In der Gemeinde Breitscheid leben ca. 4.800 Einwohner. Alle Landes- und Kreisstral3en im
Gemeindegebiet sind von der Larmkartierung erfasst.

Wie aus Tabelle 77 ersichtlich ist, sind keine Betroffenen ganztags und nachts oberhalb der
Auslésewerte im gesamten Gemeindegebiet zu verzeichnen. Die Gemeinde besitzt damit
keinen Larmkonfliktpunkt. Es gibt ebenfalls keine von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser, wie in Tabelle 78 dargestellt.

Tabelle 77 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Gemeinde Breitscheid

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 0 0 0 0 0 0

Tabelle 78 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser in Breitscheid (EU-Kartierung)

Lpen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)
Gesamtflache (km?) 0 0 0
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten
In der Gemeinde Breitscheid liegt nach Auswertung der Larmkartierung 2022 kein Larmkon-
fliktpunkt vor.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte MalRnahmen

In den vergangenen Runden der Larmaktionsplanung lagen keine Larmkonfliktpunkte in der
Gemeinde Breitscheid vor. Es wurden zudem auch keine Mal3nahmenvorschlage im Rah-
men der Offentlichkeitsbeteiligungen vorgetragen. Es sind demnach keine Planungen und
Umsetzung von Malinahmen im Sinne der Larmaktionsplanung bekannt.
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MaRRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung sind keine MaBnahmenvorschlage eingegan-
gen.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.2.5. Dietzholztal

In der Gemeinde Dietzholztal leben ca. 5.600 Einwohner. Alle Landes- und Kreisstra3en im
Gemeindegebiet sind von der Larmkartierung erfasst.

Wie aus Tabelle 79 ersichtlich ist, sind keine Betroffenen ganztags und nachts oberhalb der
Auslésewerte im gesamten Gemeindegebiet zu verzeichnen. Die Gemeinde besitzt damit
keinen Larmkonfliktpunkt. Es gibt ebenfalls keine von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenh&user, wie in Tabelle 80 dargestellt.

Tabelle 79 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fur die Gemeinde Dietzholztal

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 0 0 0 0 0 0

Tabelle 80 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Dietzholztal (EU-Kartierung)

Lpen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)
Gesamtflache (km?) 0 0 0
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

In den vergangenen Runden der Larmaktionsplanung lag ein Larmkonfliktpunkt an der L
3044 im Ortsteil Ewersbach im Nachtzeitraum in der Gemeinde Dietzhdlztal vor. Auch fur die
L 1571 in Ewersbach sowie flr die L 3043 in Mandeln wurden Larmkennziffern im Rahmen
der Auswertung der Larmkartierung gebildet. Diese sind in Tabelle 81 dargestellit.

Tabelle 81 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Gemeinde Dietzhdlztal

LKZ
Ortsteil StralRe Loen Lignt
Mandeln L 3043 9 27
Ewersbach L 1571 217 251
Ewersbach L 3044 150 149
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In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der An-
spruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmalRnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.
Néahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Mallhahmen

Es wurden in den vergangenen Runden der Larmaktionsplanung keine Mal3nahmenvor-
schlage im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen vorgetragen. Fur die Gemeinde Dietz-
holztal sind auRerdem weder Planungen noch bereits umgesetzte Mal3nahmen bekannt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

L 1571 Ewersbach

Fir die L 1571 in Ewersbach wurde der Mal3nahmenvorschlag von Tempo 30 ganztags oder
nachts vorgetragen. Es wurde eine tberschlagige Berechnung nach RLS-90 durch die Larm-
aktionsplanung durchgefiihrt, welche Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV gezeigt hat.

Eine Berechnung durch den StraRenbaulasttrager bestatigt die Uberschreitungen der Richt-
werte nicht. Die zustandigen Fachbehdrden sind bzgl. dieses Larmkonfliktpunktes in Kennt-
nis gesetzt worden. Eine Stellungnahme liegt aktuell nicht vor.

Die Gemeinde Dietzhdlztal stimmt der Einfihrung eines Tempolimits zu.

L 3043 Ortsdurchfahrt Mandeln

Fir die Ortsdurchfahrt von Mandeln wurde eine durch Lkw-Verkehr verursachte Larmbeléasti-
gung genannt, welche durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung gemindert werden kénnte.
Es wurde eine Uberschlagige Berechnung nach RLS-90 durch die Larmaktionsplanung
durchgefiihrt, welche keine Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-Stv
gezeigt hat. Die zustandigen Fachbehoérden sind bzgl. dieses Larmkonfliktpunktes in Kennt-
nis gesetzt. Gemaf Stellungnahme der zustandigen Fachbehdrde kommt eine Geschwindig-
keitsreduzierung aus Larmschutzgriinden aufgrund nicht vorhandener Uberschreitungen
nicht in Betracht. Des Weiteren liegt fur die Notwendigkeit einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung aus Verkehrssicherheitsgriinden derzeit keine Kenntnisse vor.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.
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10.2.6. Dillenburg

Die Stadt Dillenburg hat ca. 23.500 Einwohner. Alle im Stadtgebiet verlaufenden Verkehrs-
strafl3en sind von der Larmkartierung 2022 erfasst.

Die Bundesautobahn A 45 verlauft von Stden nach Norden im siidwestlichen Teil des Stadt-
gebietes, wobei diese im Westen der Stadt Dillenburg an einem Wohngebiet vorbeifiihrt und
an der Marbachtalbriicke Gber einen kleinen Teil des Stadtgebiets flhrt.

Nahezu parallel zur Bundesautobahn verlauft die Bundesautobahn B 277 im Westen vorbei
am Stadtteil Niederscheld, als Ortsdurchfahrt durch die Kernstadt und knickt dann nach Wes-
ten in Richtung Sechshelden ab. Die Bundesstralie B 253 zweigt in der Kernstadt von der

B 277 ab mit Verlauf nach Norden. Dabei durchquert die Bundesstral3e als Ortsdurchfahrt
zuerst Dillenburg und anschliel3end Frohnhausen.

Wie aus Tabelle 82 ersichtlich ist, sind 800 Betroffene ganztags und 1.034 Betroffene nachts
oberhalb der Auslosewerte zu verzeichnen.

Tabelle 82 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fiir die Stadt Dillenburg

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 457 327 16 606 367 61

In Tabelle 83 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischdmischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 83 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser in Dillenburg (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 10,76 3,24 0,76
Zahl der Wohnungen 1.805 379 7
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 7 3 0
Zahl der Féalle starker Belastigung 641
Zahl der Falle starker Schlafstérung 160
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 1

Angaben zu vorhandenen Larmproblemen
Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 konnten in der Stadt Dillenburg die in Tabelle 84
dargestellten Larmkonfliktpunkte identifiziert werden.

Tabelle 84 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Stadt Dillenburg

LKZ
Ortsteil StraRe Loen Light
Dillenburg A 45 72 165
Dillenburg A 45 Hohe Erlenweg 0 2
Dillenburg B 277 OD Kernstadt 51 84
Dillenburg B 277 Konrad-Adenauer-Allee 3 6
Dillenburg B 277 Siegener Str. 5 9
Dillenburg Adolfstral3e 164 205
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LKZ
Ortsteil StraRke Loen Lignt
Dillenburg Bismarckstr. 41 52
Dillenburg Uferstr. Herwigstr. 5 13
Niederscheld B 277 16 33
Niederscheld L 3042 432 493
Niederscheld Haselheck 16 33
Frohnhausen B 253 742 967

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Ausldsewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigenti-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstralien
kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schallschutzmaflinahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. N&here Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Die gré3te Larmkennziffer konnte dabei im Nachtzeitraum in der Ortsdurchfahrt der B 253 im
Stadtteil Frohnhausen mit einem Wert von 967 ermittelt werden. Auch fiir den Ganztagszeit-
raum stellt die Ortsdurchfahrt einen Larmkonfliktpunkt besonderer Belastung mit einem maxi-
malen Wert von 742 dar.

Die Durchfahrt der Bundesstrafe B 277 verursacht sowohl in der Kernstadt, als auch im Be-
reich der Siegener Stral3e und der Konrad-Adenauer-Allee keinen Larmkonfliktpunkt beson-
derer Belastung.

Die A 45 stellt weder auf Hohe des Erlenwegs noch auf Hohe der Marbachtalbriicke einen
Larmkonfliktpunkt besonderer Belastung dar.

Die LandesstralRe L 3042 im Stadtteil Niederscheld stellt einen Larmkonfliktpunkt besonderer
Belastung mit einer nachtlichen maximalen Larmkennziffer von 493 dar. Der Hauptschwer-
punkt der Larmbelastung liegt in der Ortsdurchfahrt der B 253 im Stadtteil Frohnhausen. Die
innerstadtische Belastung hat sich nach dem Bau des Schlossbergtunnels stark reduziert.

Zur Veranschaulichung der betroffenen Larmkonfliktpunkte sollen folgende Abbildungen und
deren Beschreibung dienen.

Ortsdurchfahrt B 253 Frohnhausen

Die Ortsdurchfahrt B 253 im Stadtteil Frohnhausen ist durch eine stral3enrandnahe Bebau-
ung mit schmalem Biirgersteig gekennzeichnet. Vorwiegend liegen an der Ortsdurchfahrt
Wohnhauser, die teilweise Geschafte im Erdgeschoss beinhalten und vorwiegend die Gie-
belseite zur Stral3e hin ausgerichtet haben. Beidseitige Parkstreifen sind, wie links in Abbil-
dung 25 ersichtlich, angelegt. Wo es mdglich ist, sind zudem Abbiegespuren vorhanden.
Rechts in Abbildung 25 ist eine Visualisierung des Larmkonfliktpunktes durch farbige Larm-
kennzifferbander gegeben.
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fliktpunktes durch normierte Larmkennzifferbander im Nachtzeitraum (rechts) 6566

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen

Ortsumgehung B 253, Frohnhausen/Wissenbach

Die Ortsumgehung der B 253 Frohnhausen/Wissenbach ist im Bundesverkehrswegeplan
2030 als vordringlicher Bedarf eingestuft und hat eine hohe stadtebauliche Bedeutung.
Durch den Bau der Ortsumgehung wird eine sehr hohe Wirkung bei nur geringer Zusatzbe-
lastungen erwartet.

Sanierung Talbriicken und Ausbau an der A 45

Die Sanierung der Talbriicke Litzelbach ist umgesetzt, der Ersatzneubau an der Marbachtal-
briicke befindet sich im Bau. Da es sich bei den Ersatzneubauten um wesentliche Anderun-
gen handelt, sind die Vorsorgewerte der 16. BImSchV im Rahmen des zugehdrigen Planfest-
stellungsverfahrens in Form von aktiven und ggf. durch passive Mal3nahmen einzuhalten. Es
ist davon auszugehen, dass durch die Umsetzung der Vorhaben keine Larmkonfliktpunkte
mehr vorliegen. Die Talbriicken der A 45 werden zurzeit teilsaniert.

Talbriicke Litzelbach
Die Talbriicke Liutzelbach wurde 6-streifig umgesetzt mit Errichtung einer Larmschutzwand
auf der Talbriicke, sowie auf der freien Strecke am 0Ostlichen Fahrbahnrand.

Talbriicke Marbach

2014 war der Baubeginn an der Marbachtalbriicke. Als Mal3hahmen zum Larmschutz sind
Larmschutzwande (an beiden Flanken sowie zwischen den Fahrtrichtungen und larmmin-
dernde Ubergangskonstruktionen an den Briickenenden vorgesehen. Auf dem neuen Bau-
werk werden auf beiden AuRenkappen und in der Bauwerksmitte Larmschutzwéande errich-
tet. Auf dem ostlichen Rand der Talbruicke wird eine 5 m hohe Larmschutzwand erbaut, wel-
che im Zuge des geplanten 6-streifigen Ausbaus der Strecke bis zur Talbriicke Litzelbach
mit einer geplanten Hohe von 8 m weitergefuhrt wird. Westlich sowie in der Bauwerksmitte
werden 4 m hohe Larmschutzwéande vorgesehen, die im angrenzenden Streckenverlauf teils
weitergefiihrt und abgetreppt werden. Die Richtungsfahrbahn Dortmund wurde im Sommer
2018 fur den Verkehr freigegeben. Die Fertigstellung der Richtungsfahrbahn Hanau ist in

65 Regierungsprasidium Giel3en
66 HLNUG 2022
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2020 geplant. Hierdurch wird eine deutliche Verbesserung der Larmsituation erreicht. Nach
Umsetzung der oben genannten Malinahmen ist in diesem Bereich kein Konfliktpunkt im
Sinne der Larmminderungsplanung vorhanden.

6-streifiger Ausbau zwischen den Talbricken Marbach und Litzelbach

Zur weiteren Larmminderung hinsichtlich der A 45 soll der 6-streifige Ausbau zwischen den
Talbricken Marbach und Litzelbach beitragen. Zum 6-streifigen Ausbau lauft aktuell das
Planfeststellungsverfahren. Die Errichtung von Larmschutzwanden zwischen den Talbriicken
Litzelbach und Marbach als aktiver Larmschutz ist geplant. Darunter fallt auch eine 8,5 m
hohe Larmschutzwand im Bereichder AVogel st angef. Auf der

Eli sabethi und der H°he Erl enweg mddhend&m-i ver

schutzwénden vorgesehen. Zudem ist der Einbau einer larmmindernden Stral3enoberflache
mit einer Pegelminderung von i 2 dB(A) vorgesehen. Nach Umsetzung aller MalZnahmen
wird sich die Larmsituation der Stadt Dillenburg durch die dann zusammenhangenden Larm-
schutzeinrichtungen auf der dstlichen Seite erheblich verbessern, so dass nach Umsetzung
der Malinahme hier kein Larmkonfliktpunkt mehr vorliegt.

Tempo 30, B 253, Frohnhausen

Die Beschréankung der zuldssigen Geschwindigkeit in der Nachtzeit auf 30 km/h erbringt eine
durchschnittliche Pegelminderung von 2,6 dB(A). Im Bereich der Hauptstral3e 1-125 wurde
Tempo 30 im Nachtzeitraum von 22-6 Uhr umgesetzt. Fir den Bereich der Einmindung
Ortsstral3e/Briihlbachstral3e bis zur Einmindung Kirchweg gilt ganztagig Tempo 30.

Durch die Umsetzung der MalBhahme werden die Richtwerte an 20 Gebauden am Tag und
an 42 Gebauden im Nachtzeitraum eingehalten. An den Ubrigen Gebauden mit verbleibender
Grenzwertliberschreitung kann durch die Geschwindigkeitsbeschrankung eine Verminderung
von 2,6 dB(A) erreicht werden.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Tempo-30-Zone, Bereich Adolfstral3e

Die Errichtung einer Tempo-30-Zone wird als larmmindernde Mafl3nahme fur den Bereich um
die AdolfstraRe vorgeschlagen. Der MaRnhahmenvorschlag wurde an die zustandige Fachbe-
horde weitergeleitet. Nach Ruckmeldung der Stadt Dillenburg wird der Mal3nahmenvorschlag
im Rahmen des Verkehrskonzeptes gepruft, aktuell erfolgt noch keine Umsetzung.

Tempo-30-Zone, Bereich UferstralRe

Die Errichtung einer Tempo-30-Zone wird als larmmindernde Mafl3nahme flir den Bereich um
die Uferstral3e vorgeschlagen. Der MaRnahmenvorschlag wurde an die zustandige Fachbe-
horde weitergeleitet. Nach Ruckmeldung der Stadt Dillenburg wird der Malinahmenvorschlag
im Rahmen des Verkehrskonzeptes gepruft, aktuell erfolgt noch keine Umsetzung.

Tempo-30-Zone, Bereich Herwigstralle

Die Errichtung einer Tempo-30-Zone wird als larmmindernde Mafl3nahme fur den Bereich um
die Herwigstral3e vorgeschlagen. Der MalRnahmenvorschlag wurde an die zustandige Fach-
behdrde weitergeleitet. Nach Rickmeldung der Stadt Dillenburg wird der Malinahmenvor-
schlag im Rahmen des Verkehrskonzeptes gepruft, aktuell erfolgt noch keine Umsetzung.

H he d
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Tempo-30-Zone, Bereich Bismarckstralle

Die Errichtung einer Tempo-30-Zone wird als larmmindernde Mafl3nahme fur den Bereich um
die Bismarckstral3e vorgeschlagen. Der MalRBhahmenvorschlag wurde an die zusténdige
Fachbehdrde weitergeleitet. Nach Ruckmeldung der Stadt Dillenburg wird der Maf3nahmen-
vorschlag im Rahmen des Verkehrskonzeptes gepriift, aktuell erfolgt noch keine Umsetzung.

Tempo 30, nachts B 277 Kernstadt und L 3042 Niederscheld

Tempo 30 im Nachtzeitraum wird als larmmindernde MaRRnahme fur Larmkonfliktpunkte der
B 277 in der Kernstadt und die L 3042 in Niederscheld vorgeschlagen. Nach Rickmeldung
der Stadt Dillenburg wurden die MalRnahmenvorschlage zur Kenntnis genommen, eine ent-
sprechend Prufung muss noch erfolgen.

Tempolimit, A 45, Kernstadt:

Bis zur Sanierung der Talbrucken soll ein Tempolimit auf der A 45 als larmmindernde Mal3-
nahme ergriffen werden. Der MaRRnhahmenvorschlag wurde an die zustandige Fachbehoérde
weitergeleitet. Eine Stellungnahme liegt aktuell nicht vor.

Larmschutz A 45
Far die A 45 wurden die folgenden MalRBnahmenvorschlage vorgetragen und an die zustan-
dige Fachbehorde weitergeleitet:

1 Larmschutzwand zwischen Talbriicke Litzelbach und Marbachtalbriicke

1 Tempolimit, auch nach Baustellenende

Des Weiteren wurde die Ausfiihrung und das Ende der Larmschutzwand im Bereich des
neugestalteten Parkplatzes Gaulskopf bemangelt. Der ca. 100 m ungeschuitzte Bereich fiihrt
zu Larmbelastigung der Anwohnenden.

Die Ausfiihrung der Larmschutzwand auf der Mitte der Briicke fuhrt nach Einwendungen aus
der Offentlichkeitsbeteiligung zudem zu volumindseren Fahrgerauschen.

Bei Neubauvorhaben bzw. wesentlichen Anderungen (z.B. Fahrstreifenerweiterung) an be-
stehenden StralRen erfolgt der Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge nach den Vorga-
ben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

Die Larmvorsorge dient dem Zweck, dem Entstehen gesundheitlicher Gefahrdungen vorzu-
beugen. Hier besteht fir die Wohnbevdlkerung ein Anspruch auf Einhaltung der Grenzwerte
der 16. BImSchV durch aktive LarmschutzmafZnahmen (z. B. Schallschutzwande/-waélle,
larmmindernde Fahrbahnoberflachen, Einhausungen), soweit diese gemald dem Stand der
Technik realisierbar sind und deren Kosten nicht au3er Verhdltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck (also die Einhaltung der Grenzwerte) stehen.

Die Larmvorsorge fuhrt in der Praxis zu einem deutlich htheren Schutzniveau, als es bei der
freiwilligen (fachgesetzlich nicht normierten) Larmsanierung nach den hierfiir geltenden Best-
immungen in der Regel der Fall ist. Die Immissionsgrenzwerte liegen im Fall der Larmvor-
sorge deutlich unter denen der Larmsanierung und auch unterhalb der Larmwerte, ab denen
im Rahmen der Larmaktionsplanung in Hessen von einem Larmkonfliktpunkt gesprochen
wird.
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MalRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeits-
beteiligung neu eingebracht und werden nach der Veroéffentlichung des Larmaktionsplans be-
arbeitet. Die Malinahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im

Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil Stralle MaRnahmenvorschlag/Stellungnahme
Dillenburg B 277 Uberpriufung des Standorts der Ortstafeln und Verset-
Bereich paral- | zung der Ortstafel in westlicher Richtung nach Abzweig
lel zur zu B 253 oder Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h
Nixbothestral3e | in diesem Bereich
10.2.7.  Driedorf

In der Gemeinde Driedorf leben ca. 5.200 Einwohner. Die BundesstralRe B 255 verlauft von
Osten nach Westen durch das Gemeindegebiet. Sie fihrt dabei am nordlichen Ende des
Ortsteils Roth vorbei und knickt im Ortsteil Hohenroth nach Stiden ab. Neben der Bundes-
stral3e sind im Gemeindegebiet auch alle Landes- und Kreisstral3en von der Larmkartierung
2022 erfasst. Wie aus Tabelle 85 ersichtlich ist, sind nur 2 Betroffene ganztags und 3 Be-
troffene nachts oberhalb der Auslésewerte im gesamten Gemeindegebiet zu verzeichnen.
Die Gemeinde besitzt damit keinen Larmkonfliktpunkt.

Tabelle 85 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fir die Gemeinde Driedorf

ab 65 bis

Betroffenenzahl
Loen [dB(A)]
69

ab 70 bis 74 ab 75

Betroffenenzahl
Lnight [dB(A)]

ab 55 bis 59 ab 60 bis 64

ab 65

Anzahl 2

0

0

3

0

0

In Tabelle 86 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker

Schlafstérung und ischdmischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 86 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-

ser in Driedorf (EU-Kartier

ung)

Lpen Lpen L pen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 0,37 0,11 0,02
Zahl der Wohnungen 7 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 3
Zahl der Félle starker Schlafstérung 1
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten
In der Gemeinde Driedorf liegt nach Auswertung der Larmkartierung 2022 kein Larmkonflikt-
punkt besonderer Belastung vor.
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Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte MalRnahmen

In den vergangenen Runden der Larmaktionsplanung lagen keine Larmkonfliktpunkte in der
Gemeinde Driedorf vor. Es wurden zudem auch keine Maf3nahmenvorschlage im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligungen vorgetragen. Es sind demnach keine Planungen und Umset-
zung von MaRRnahmen im Sinne der Larmaktionsplanung bekannt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung sind keine MaBnahmenvorschlage eingegan-
gen.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.2.8. Ehringshausen

Die Gemeinde Ehringshausen hat ca. 9.600 Einwohner. Das Gemeindegebiet wird von Os-
ten nach Westen von der Bundesautobahn A 45 sowie der Bundesstral3e B 277 durchquert.
Alle weiteren Landes- und Bundesstral3en im Gemeindegebiet sind von der Larmkartierung
2022 erfasst. Die Betroffenen oberhalb der Auslésewerte ganztags und nachts pro Pegel-
klasse sind in Tabelle 87 fUr die Gemeinde Ehringshausen aufgefiihrt. Dies bedeutet, dass
248 Einwohner ganztags und 371 Einwohner nachts in der Gemeinde Ehringshausen von
Umgebungslarm oberhalb der Auslésewerte betroffen sind.

Tabelle 87 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fir die Gemeinde Ehringshausen

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 166 82 0 243 123 5

In Tabelle 88 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 88 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Ehringshausen (EU-Kartierung)

Lpen Lpen L pen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 11,47 3,34 0,59
Zahl der Wohnungen 675 118 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebéaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 229
Zahl der Félle starker Schlafstérung 58
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0
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Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

In der Gemeinde Ehringshausen konnten nach Auswertung der Larmkartierung 2022 drei
Larmkonfliktpunkte identifiziert werden, die sich auf die Ortsteile Ehringshausen und Kat-
zenfurt beschrénken. Die Larmkennziffer pro Larmkonfliktpunkt sind Tabelle 89 zu entneh-
men.

Tabelle 89 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Gemeinde Ehringshausen

LKZ
Ortsteil Stralke Loen Lnight
Ehringshausen | B 277 OD 470 655
Katzenfurt B 277 OD 153 235
Katzenfurt A 45 176 411

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der An-
spruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmafinahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.
Néahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

Im Folgenden sollen die Larmkonfliktpunkte naher erlautert und visualisiert werden.
Ortsdurchfahrt Ehringshausen B 277

Die Ortsdurchfahrt B 277 von Ehringshausen ist durch eine stralRenrandnahe Bebauung mit
Uberwiegender Wohnbebauung und schmalen Burgersteigen gekennzeichnet.

Katzenfurt, A 45

Wie links in Abbildung 26 zu sehen ist, handelt es sich um ein Wohngebiet, das an die beste-
hende A 45 herangewachsen ist. Es liegt auch lediglich in einem kleinen Bereich von ca.

100 m ein Abschnitt besonderer Belastung im Nachtzeitraum vor, wie rechts in Abbildung 26
anhand des dunkelgriine Larmkennziffernbandes ersichtlich ist.

Abbildung 26 Bebauung entlang der A 45 im Ortsteil Katzenfurt (links) und Visualisierung des Larmkonfliktpunkts
A 45 im Nachtzeitraum durch Larmkennziffernbander (rechts) 67:68

67 Regierungsprasidium Giel3en
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Katzenfurt, B 277

Der Larmkonfliktpunkt B 277 in der Ortsdurchfahrt von Katzenfurt zeichnet sich durch die
stralRenrandnahe Bebauung aus, die Uberwiegend dem Wohnen dient. Die Giebel der Hau-
ser sind haufig zur StralRe hin orientiert, wie links in Abbildung 27 ersichtlich ist. Abbiegespu-
ren sind an der B 277 in der Ortsdurchfahrt von Katzenfurt vorhanden.

Abbildung 27 Bebauung entlang der B 277m Ortsteil Katzenfurt 87

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen

A 45, Talbriicke Volkersbach, OT Katzenfurt:

Der nordliche Ortsrand von Katzenfurt stellt hinsichtlich der A 45, wie in den vorherigen Stu-
fen, nach Auswertung der Larmkartierung 2022 einen Larmkonfliktpunkt dar. Im Rahmen der
Talbriickensanierungen an der A 45 befindet sich auch die Talbriicke Volkersbach aktuell im
Planfeststellungsverfahren. Da es sich bei dem geplanten Ersatzneubau um eine wesentli-
che Anderung gemaR der 16. BImSchV handelt, sind auch die darin festgeschriebenen
strengeren Immissionsgrenzwerte einzuhalten und SchallschutzmaflRnahmen gemal der 24.
BImSchV zu ergreifen. In den Planunterlagen ist auch die Errichtung einer 1.570 m langen
und zurzeit 8 m hohen Larmschutzwand geplant.®® Es ist davon auszugehen, dass nach Um-
setzung der MalBnahme die A 45 im Ortsteil Katzenfurt keinen Larmkonfliktpunkt mehr dar-
stellt. Die Bauarbeiten fiir den Neubau haben im November 2021 begonnen.”

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Tempo 30, L 3052, Ehringshausen

Die L 3052 in der Ortsdurchfahrt von Ehringshausen war bereits Gegenstand der 3. Runde
der Larmaktionsplanung. Die Berechnung des StraRenbaulasttragers hat keine Uberschrei-
tungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV ergeben. Die zustandigen Fachbehor-
den sind Uber diesen MaRnahmenvorschlag informiert worden. Nach Auskunft der Gemeinde
Ehringshausen sind aktuell keine Planungen bzw. Durchfiihrungen in Planung.

69 Planunterlagen, 1. Plananderung zum Ersatzneubau der Talbriicke Volkersbach, Stand 03/2018
70 https://www.autobahn.de/die-autobahn/projekte/detail/ersatzneubau-talbruecke-volkersbach, abge-
rufen am 22.01.2024
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Tempo 30, B 277, Ehringshausen

Aus der Bevolkerung wurde der MaRnahmenvorschlag zur Einfihrung eines Tempolimits von
30 km/h ganztags oder nachts fir die B 277 eingebracht. AuRerdem wurde ein Tempolimit
von 30 km/h nachts fur Lkw vorgeschlagen.

Eine Uiberschlagige Berechnung nach RLS-90 zeigt Uberschreitung im Tages- und Nachtzeit-
raum. Die schalltechnische Berechnung durch den zustandigen Stral3enbaulasttrager besta-
tigt die Uberschreitungen nicht. Die zustandigen Fachbehdrden sind Gber diesen MaRnah-
menvorschlag informiert worden.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.2.9. Eschenburg

In der Gemeinde Eschenburg leben ca. 10.100 Einwohner. Neben der Bundesstralle B 253
sind alle Landes- und KreisstraRen im Gemeindegebiet von der Larmkartierung erfasst.

In Tabelle 90 ist die Anzahl der Betroffenen aus der Larmkartierung 2022 fir die Gemeinde
Eschenburg in den einzelnen Pegelklassen fir den Ganztagszeitraum und den Nachtzeit-
raum aufgefiihrt. Insgesamt sind 197 Betroffene ganztags und 209 Betroffene nachts ober-
halb der Auslosewerte zu verzeichnen.

Tabelle 90 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Gemeinde Eschenburg

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 101 89 7 94 101 14

In Tabelle 91 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 91 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Eschenburg (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 1,66 0,33 0,07
Zahl der Wohnungen 177 93 3
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 80
Zahl der Falle starker Schlafstérung 22
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 konnte in der Gemeinde Eschenburg die B 253
im Ortsteil Wissenbach als Larmkonfliktpunkt identifiziert werden. Die Larmkennziffern sind in
Tabelle 92 dargestellt. Allerdings ist in die Larmkartierung 2022 noch nicht die zwischenzeit-
lich umgesetzte Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h im Nachtzeitraum mit eingeflos-
sen.
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Tabelle 92 Larmkonfliktpunkt unter Angabe der maximalen Larmkennziffern in der Gemeinde Eschenburg

LKZ

Ortsteil StraRe Loen Lnight
Wissenbach | B 253 OD 442 569

In der oben genannten Ortsdurchfahrt wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen der
Ausloésewerte flr eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentiime-
rinnen und -eigentiimer konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberprufung der Anspruchs-
voraussetzung fir die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schallschutz-
mafnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. Nahere
Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen

Tempo 30, nachts, B 253, Wissenbach

Die Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 30 im Nachtzeitraum als larmmindernde
MaRnahme in der Ortsdurchfahrt der B 253 in Wissenbach ist im Bereich der Bezirksstralie
1- 47 mit der Anordnung vom 17.05.18 durch die zustandige StraRenverkehrsbehérde er-
folgt. Durch die MalRnahme konnte eine durchschnittliche Pegelminderung von 2,7 dB(A) er-
reicht werden. Durch die Mal3nahme kann nun an 36 Gebauden der Richtwert von 62 dB(A)
im Nachtzeitraum eingehalten werden.

Ortsumgehung Frohnhausen/ Wissenbach

Die Ortsumgehung Dillenburg-Frohnhausen-Eschenburg-Wissenbach ist als vordringlicher
Bedarf im Bundesverkehrswegeplan 2030 eingestuft. Durch eine Ortsumgehung wiirde sich
eine deutliche Entastungswirkung bezuglich des Verkehrsaufkommens (Durchgangsverkehr)
einstellen. Damit einhergehend wirden sich positive Auswirkungen fiir das Schutzgut
Mensch u.a. durch die Reduzierung von Larm ergeben.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung sind keine MaRnahmenvorschlage eingegan-
gen.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.2.10. Greifenstein

In der Gemeinde Greifenstein leben ca. 6.600 Einwohner. Alle Landes- und Kreisstraf3en im
Gemeindegebiet sind von der Larmkartierung erfasst.

Wie aus Tabelle 93 ersichtlich ist, sind keine Betroffene ganztags und nachts oberhalb der
Auslosewerte im gesamten Gemeindegebiet zu verzeichnen. Die Gemeinde besitzt damit
keinen Larmkonfliktpunkt.
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Tabelle 93 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fur die Gemeinde Greifenstein

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 0 0 0 3 0 0

In Tabelle 94 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Félle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 94 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser in Greifenstein (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)
Gesamtflache (km?) 0,29 0 0
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten
In der Gemeinde Greifenstein liegt nach Auswertung der Larmkartierung 2022 kein Larmkon-
fliktpunkt vor.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Malinahmen

In den vergangenen Runden der Larmaktionsplanung lagen keine Larmkonfliktpunkte in der
Gemeinde Greifenstein vor. Es wurden zudem auch keine MalRnahmenvorschlage im Rah-
men der Offentlichkeitsbeteiligungen vorgetragen. Es sind demnach keine Planungen und
Umsetzung von Malinahmen im Sinne der Larmaktionsplanung bekannt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung sind keine MaRnahmenvorschlage eingegan-
gen.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.2.11. Haiger

In der Stadt Haiger leben ca. 19.500 Einwohner. Die Bundesautobahn A 45, sowie die Bun-
des- und Landesstraf3en im Stadtgebiet sind von der Larmkartierung 2022 erfasst.
Insgesamt sind durch Stral3enverkehrslarm 675 Betroffene ganztags und 994 Betroffene
nachts zu verzeichnen. Die Betroffenen pro Pegelklasse sind in Tabelle 95 dargestellt. Die
hohere Belastung im Nachtzeitraum kann dem Fernverkehr zugeschreiben werden.
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Tabelle 95 Anzahl der Betroffenen BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Stadt Haiger

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 531 135 9 724 252 18

In Tabelle 96 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 96 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Haiger (EU-Kartierung)

L pen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 6,27 3,26 0,59
Zahl der Wohnungen 1.589 320 4
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 553
Zahl der Falle starker Schlafstérung 144
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 1

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

Als Larmkonfliktpunkte konnten die B 277 in der Ortsdurchfahrt von Allendorf, die L 3044 und
der StrafRenzug Hinterm Graben/LohrstralRe/Bahnhofstral3e in der Kernstadt, sowie die A 45
im Stadtteil Sechshelden ermittelt werden. Die maximalen Larmkennziffern sind in Tabelle 97
dargestellt.

Tabelle 97 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der maximalen Larmkennziffern in der Stadt Haiger

LKZ
Ortsteil StraRe Loen Lnight
Allendorf B 277 OD 138 202
Haiger L 3044 116 143
Haiger Bahnhofstral3e 261 309
Sechshelden | A 45 961 1.526

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Ausldsewerte fur eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstral3en
kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fiir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fur passive SchallschutzmafRnahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. Nahere Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Eine detailliertere Betrachtung der Larmkonfliktpunkte fur die A 45, Sechshelden und die
L 3044 in der Kernstadt wird im Folgenden naher behandelt.
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Stadtteil Sechshelden

Der Ortsteil Sechshelden weist eine Mehrfachbelastung durch die A 45, die Bundesstral3e

B 277 und die zweigleisige Dillstrecke auf. Erschwerend kommt die Topographie der Orts-
lage hinzu. Der Ortsteil Sechshelden liegt im Tal. Die B 277 verlauft im Tal. Der Verlauf der
A 45 Uber den Stadtteil Sechshelden ist in Abbildung 28 dargestellt. Sie zeigt den Verlauf der
A 45 als Talbriicke 22 m tiber dem Stadtteil Sechshelden. Einen Uberblick tiber die értliche

Lage gibt Abbildung 28

Abbildung 28 Talbriicke Sechshelden mit unterliegender Wohnbebauung *

In Abbildung 29 sind die Bereiche besonderer Belastung durch die orangen und roten Larm-
kennzifferbander im Nachtzeitraum dargestellt.

& $ ) ,/.,,r' - B g N 27 =™ '\I"'u‘l /'//.g__
SP § @ o P 7 ./ *N(
Abbildung 29 Visualisierung des Larmkonfliktpunktes A 45, Sechshelden im Nachtzeitraum durch normierte Larm-
kennziffernbande 72

L 3044, Haiger

Die L 3044 in der Ortsdurchfahrt der Kernstadt, Westerwaldstral3e stellt einen der vier Larm-
konfliktpunkte in Haiger dar. Die Bebauung ist dort vorwiegend von Ein- und Zweifamilien-
hausern mit Bebauungsliicken gekennzeichnet, wie links in Abbildung 30 ersichtlich ist. Auf

71 Regierungsprasidium Giel3en
2 HLNUG 2022
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einem kurzen Teilstiick der WesterwaldstralRe 7 bis zur Kreuzung mit Hauptstral3e/Obertor
besteht bereits Tempo 30. Hier befindet sich eine Engstelle im Stral3enverlauf.

= «36:\' i 3.6.& %
bbildung 30 Bebauung entlang der L 3044 in der Kernstadt (links) Visualisierung des Larmkonfliktpunkts im
Nachtzeitraum durch Larmkennziffernbander (rechts) 7372

Vorhandener Planungen und bereits umgesetzte MaRnahmen

Sanierung Talbriicke Sechshelden, A 45

Der Planfeststellungsbeschluss der Sanierung der Talbriicke Sechshelden wurde am
29.08. 2022 gefasst. Das Bauvorhaben erstr
Anschlussstelle Dillenburg. Zum Schutz der Anwohner des Stadtteils Sechshelden vor Ver-
kehrslarm sind auf der Briicke und entlang der Strecke auf beiden Seiten bis zu 7,25 m hohe
Larmschutzwéande vorgesehen. 4 Gemaf den Ausfiihrungen des Vorhabenstragers wird
eine Kombination aus aktivem und passivem Schallschutz gewahlt. Durch die geplanten akti-
ven Schallschutzmafnahmen kénnen die Tagesrichtwerte vollstandig eingehalten werden.
Die verbleibenden Grenzwertliberschreitungen im Nachtzeitraum werden Uber passive
Schallschutzmalinahmen abgedeckt. Aufgrund der schalltechnischen Untersuchung konnte
aufgezeigt werden, dass durch den aktiven Schallschutz die Auslosewerte der Larmaktions-
planung von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts unterschritten werden.

Tempo 30, Westerwaldstral3e
Auf einem Teilstlck der Westerwaldstral3e ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung von Tempo
30 von Hausnummer 7 bis zur Kreuzung Hauptstral3e/Obertor umgesetzt worden.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Larmschutz und Tempolimit B 277, Allendorf

Fur den Verlauf der B 277 durch und an Allendorf vorbei wurde eine Larmschutzwand sowie

eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h vorgeschlagen. Eine Uberschlagige Berech-

nung nach RLS-90 zeigt Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV im

78 Regierungsprasidium GielRen
74 https://verwaltungsportal.hessen.de/information/planfeststellungsbeschluss-45-ersatzneubau-der-
talbruecke-sechshelden, abgerufen am 22.01.2024
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Nachtzeitraum. Eine schalltechnische Berechnung wurde beim zustandigen Stral3enbaulast-
trager beauftragt. Die zustandigen Fachbehdérden wurden tber diesen Malinahmenvorschlag
in Kenntnis gesetzt.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.2.12. Herborn

In der Stadt Herborn wohnen ca. 21.000 Einwohner. Neben der Bundesautobahn A 45 sind
sowohl die Bundesstralien B 255 und B 277 als auch alle Landes- und Kreisstra3en von der
Larmkartierung 2022 erfasst.

In Tabelle 98 ist die Anzahl der Betroffenen aus der Larmkartierung 2022 fir die Stadt Her-
born in den einzelnen Pegelklassen fur den Ganztagszeitraum und den Nachtzeitraum auf-
gefuhrt. Insgesamt sind 393 Betroffene ganztags und 691 Betroffene nachts oberhalb der
Ausldsewerte zu verzeichnen.

Tabelle 98 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fir die Stadt Herborn

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 220 113 60 490 119 82

In Tabelle 99 sind die geschéatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Woh-
nungen, Schulen und Krankenhduser sowie die Falle starker Belastigung, starker Schlafsto-
rung und isch&mischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 99 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser in Herborn (EU-Kartierung)

Lpen Lpen L pen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 18,92 6,33 1,30
Zahl der Wohnungen 2.082 185 28
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 11 0 0
Zahl der Féalle starker Belastigung 666
Zahl der Falle starker Schlafstérung 150
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 1

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 ergibt sich fir die Stadt Herborn ein Larmkonflikt-
punkt besonderer Belastung durch die B 255 in Herborn ganztags und nachts. Fir die A 45
sowie die B 255 und B 277 in H6he von Burg und Herbornseelbach wurde die Larmkartie-
rung ebenfalls ausgewertet. Die maximalen Larmkennziffern sind in Tabelle 100 dargestellt.
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Tabelle 100 Larmkonfliktpunkt unter Angabe der maximalen Larmkennziffern in der Stadt Herborn

LKZ
Ortsteil StralRe Loen Lnight
Herborn B 255 OD 660 824
Herborn A 45 36 115
Herbornseelbach B 255 1 6
Burg B 277 15 27

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstral3en
konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fur passive SchallschutzmafRnahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. Nahere Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Zur Visualisierung des Larmkonfliktpunktes der B 255 in Herborn sollen die Darstellungen in
Abbildung 31 dienen.

Die Ortsdurchfahrt der B 255, Westerwaldstrale, ist durch eine strallenrandnahe Bebauung
gepragt, die abschnittsweise nur einseitig verlauft. Uberwiegend liegt Wohnnutzung an der
Ortsdurchfahrt vor, die teilweise von gewerblicher Nutzung unterbrochen wird. Wie links in
Abbildung 31 ersichtlich, gibt es ein Fahrbahngefalle stadteinwérts. Rechts in Abbildung 31
ist eine Visualisierung des Larmkonfliktpunkts Westerwaldstrafl3e im Nachtzeitraum durch die
farbigen Larmkennzifferb&nder gegeben. Die orangen und gelben Bereiche zeigen Ab-
schnitte besonderer Belastung an mit Larmkennziffern > 200.

Nachtzeitraum durch normierte Larmkennziffernbander (rechts) 7576

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Malinahmen

Fahrbahnsanierung, B 255, Herborn

Anfang 2016 wurden umfangreiche Baumaflnahmen mit der Umgestaltung des Eingangsbe-
reichs und einer Fahrbahnerneuerung erfolgreich abgeschlossen.

75 Regierungsprasidium Giel3en
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Dabei konnte jedoch der angedachte Flisterasphalt aufgrund der erfolgten Auftragsvergabe
nicht aufgebracht werden.

Sanierung Windelbachtalbriicke, A 45

Die Sanierung der Windelbachtalbriicke ist von 2009-2012 in Form einer Teilerneuerung er-
folgt. Die Talbriicke hat dabei zwei neue Uberbauten erhalten. Die Unterbauten wurden sa-
niert und verstérkt. Das Bauwerk erfiillt damit die Tragfahigkeitsanforderungen nach dem
Stand der Technik.”” Im Vorgriff auf den spéateren 6-streifigen Ausbau im Streckenbereich er-
folgte aus wirtschaftlichen Grinden bereits in 2012 die Ausfihrung einer Larmschutzwand im
Bereich der Briicke. Nach Auswertung der Larmkartierung 2017 stellt Herborn-Burg durch
die Teilerneuerung der Talbriicke Windelbach und der erbauten Larmschutzwand damit kei-
nen Larmkonfliktpunkt mehr da.

Ubergangskonstruktion Talbriicke Kallenbach, A 45
Die schadhaften Ubergangskonstruktionen an der Talbriicke Kallenbach, die zu einer massi-
ven Larmbeeintrachtigung gefuihrt haben, wurden repariert.

Tempo 30, B 255, Herborn WesterwaldstralRe

Die Ortsdurchfahrt B 255, Westerwaldstral3e stellt trotz Sanierung einen Larmkonfliktpunkt
besonderer Belastung in der Stadt Herborn dar. Die Prifung einer Anordnung von Tempo 30
im Nachtzeitraum hat die Zustimmung durch die Stadt gefunden. Bei der schalltechnischen
Berechnung wurden 49 Gebaude entlang der B 255 geprift. Dabei wird der Richtwert der
Larmschutz-Richtlinie-StV an einem Gebaude am Tag Uberschritten, an 22 Gebauden wer-
den die Richtwerte in der Nacht tberschritten. Die rechtliche Voraussetzung fiur verkehrliche
MaRnahmen wird durch die benannten Uberschreitungen der Richtwerte und die Verbesse-
rung der Situation erfullt. Die Pegelminderung, die im Grunde durch die Uberschreitung der
Schwellenwerte nur geringfiigig ausfallen misste, ist in jedem Fall gegeben. Selbst die ge-
forderten 3 dB(A) bzw. 2,1 dB(A) Pegelminderung der Larmschutz-Richtlinie-StV kann an
fast allen Gebauden mit Uberschreitungen erzielt werden. Die Zustimmungsverfiigung zum
Tempolimit ist durch die Obere Verkehrsbehdrde erteilt worden.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Tempolimit A 45

Fur die Bundesautobahn A 45 wurde ein Tempolimit von 130 km/h oder 100 km/h vorge-
schlagen. Der Malinahmenvorschlag ist den zustandigen Fachbehérden bekannt gegeben
worden.

Luckenschluss der Larmschutzwand B 255, Herbornseelbach

Fur die B 255 wurde vorgeschlagen, die Lucke in der Larmschutzwand in H6he von Herborn-
seelbach zu schlieRen. Der MaRnahmenvorschlag wurde dem zustandigen StraRenbaulast-
trager mitgeteilt.

7THessen Mobil, https://mobil.hessen.de/bau/gro%C3%9Fprojekte/45-talbreC3%BCcken/ge-
samtma%C3%9Fnahme, abgerufen am 04.07.2019
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Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 handelt es sich nicht um einen Larmkonfliktpunkt
im Sinne der Larmaktionsplanung, da weniger als 10 Personen betroffen sind. Der Mal3nah-
menvorschlag wird seitens der Larmaktionsplanung demnach nicht weiterverfolgt.

MaRnahmenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans bear-
beitet. Die MalRnahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil | Stral3e Maflnahmenvorschlag / Stellungnahme
Herborn | B 255 WesterwaldstralRe Tempo 30 ganztags
10.2.13. Hohenahr

In der Gemeinde Hohenahr leben ca. 4.900 Einwohner. Alle Landes- und KreisstralBen im
Gemeindegebiet sind von der Larmkartierung 2022 erfasst.

Wie aus Tabelle 101 ersichtlich ist, sind keine Betroffenen ganztags oder nachts oberhalb
der Ausldsewerte im gesamten Gemeindegebiet zu verzeichnen. Die Gemeinde besitzt damit
keinen Larmkonfliktpunkt. Es gibt ebenfalls keine von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser, wie in Tabelle 102 dargestellt.

Tabelle 101 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fur die Gemeinde Hohenahr

Betroffenenzahl
Loen [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75

Betroffenenzahl
Lnight [dB(A)]
ab 55 bis 59 ab 60 bis 64

ab 65

Anzahl 0 0 0 0 0 0

Tabelle 102 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser in Hohenahr (EU-Kartierung)

Lpen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)
Gesamtflache (km?) 0 0 0
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten
In der Gemeinde Hohenahr liegt nach Auswertung der Larmkartierung 2022 kein Larmkon-
fliktpunkt vor.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Mal3nahmen
In den vergangenen Runden der LArmaktionsplanung lagen keine Larmkonfliktpunkte in der
Gemeinde Hohenahr vor. Es wurden zudem auch keine MalRnahmenvorschlage im Rahmen
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der Offentlichkeitsbeteiligungen vorgetragen. Es sind demnach keine Planungen und Umset-
zung von Maflinahmen im Sinne der Larmaktionsplanung bekannt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung sind keine MaRnahmenvorschlage eingegan-
gen.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.2.14. Huttenberg

In der Gemeinde Hittenberg leben ca. 11.000 Einwohner. Die im Gemeindegebiet verlaufen-
den Bundesautobahnen A 45 und A 485 sowie alle Landes- und Kreisstral3en sind von der
Larmkartierung 2022 erfasst.

In Tabelle 103 ist die Anzahl der Betroffenen aus der Larmkartierung 2022 fiir die Gemeinde
Huttenberg in den einzelnen Pegelklassen fiir den Ganztagszeitraum und den Nachtzeitraum
aufgefuhrt. Insgesamt sind 154 Betroffene ganztags und 271 Betroffene nachts oberhalb der
Auslosewerte zu verzeichnen.

Tabelle 103 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Gemeinde Huttenberg

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 129 25 0 211 60 0

In Tabelle 104 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhduser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischdmischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 104 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser in Huttenberg (EU-Kartierung)

Lpen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 8,48 2,80 0,38
Zahl der Wohnungen 710 72 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 221
Zahl der Falle starker Schlafstérung 51
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

Die L 3360 im Ortsteil Rechtenbach und die L 3129 in Hiittenberg stellen je einen Larmkon-
fliktpunkt der Gemeinde Huttenberg dar. Die beiden Bundesautobahnen A 45 und A 485 so-
wie die Kreisstralle K 355 stellen keinen Larmkonfliktpunkt besonderer Belastung dar. Die
Larmkennziffern der vorgenannten Straf3en sind in Tabelle 105 dargestellt.
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Tabelle 105 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Gemeinde Huttenberg

LKZ
Ortsteil StraRe Loen Light
Huttenberg L 3129 350 445
Huttenberg A 45/ A 485 27 149
Rechtenbach K 355 40 39
Rechtenbach L 3133 /L 3360 359 356

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Ausldsewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigenti-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstral3en
konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fur die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schallschutzmafinahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. N&here Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Malinahmen
Es sind keine Planungen und Umsetzung von Mafinahmen im Sinne der Larmaktionspla-
nung bekannt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

L 3360 und L 3133 OD Rechtenbach, Tempo 30

Fur die Ortsdurchfahrt Rechtenbach wurde Tempo 30 ganztags oder nachts vorgeschlagen.
Eine tiberschlagige Berechnung nach RLS-90 zeigt Uberschreitungen im Nachtzeitraum. Die
schalltechnische Berechnung durch den zustdndigen StralRenbaulasttrager bestatigt die
Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV nicht. Der Manahmenvor-
schlag wurde den zustandigen Fachbehorden bekannt gemacht.

K 355 OD Rechtenbach, Tempo 30

Fur die Ortsdurchfahrt Rechtenbach in Richtung Minchholzhausen auf der K 355 wurde
Tempo 30 ganztags oder nachts vorgeschlagen. Der Malinahmenvorschlag wurde den zu-
standigen Fachbehoérden bekannt gemacht.

LarmschutzmaRnahmen A 45 und A 485

Fur die A 45 und A 485, welche an Hittenberg vorbeifiihren, wurden Larmschutzmalnah-
men zur Minimierung der Larmbelastigung vorgeschlagen.

Die MalRBnahmenvorschlage wurden an die Autobahn GmbH zur Prifung in eigener Zustan-
digkeit weitergegeben.

Fur passiven Larmschutz (Schallschutzfenster, Lifter) kdnnen sich Haus- und Wohnungsei-
gentiimer an die Autobahn GmbH wenden. Nahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu-
sammengefasst.

MaRnahmenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans bear-
beitet. Die Maznahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im L&rm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.
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Ortsteil StralRe MaRnahmenvorschlag / Stellungnahme
Huttenberg L 3129 Tempo 30 ganztags oder nachts

10.2.15. Lahnau

In der Gemeinde Lahnau leben ca. 8.300 Einwohner. Von der Larmkartierung 2022 sind im
Gemeindegebiet neben der Bundesautobahn A 45 und der Bundesstralie B 49 alle Landes-
stral3en erfasst. In Tabelle 106 ist die Anzahl der Betroffenen aus der Larmkartierung 2022
fur die Gemeinde Lahnau in den einzelnen Pegelklassen fir den Ganztagszeitraum und den
Nachtzeitraum aufgefihrt. Insgesamt sind 317 Betroffene ganztags und 390 Betroffene
nachts oberhalb der Auslosewerte zu verzeichnen.

Tabelle 106 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Gemeinde Lahnau

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 254 61 2 303 85 2

In Tabelle 107 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhaduser sowie die Félle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 107 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser in Lahnau (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 1,93 0,31 0,05
Zahl der Wohnungen 1.053 149 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 5 0 0
Zahl der Féalle starker Belastigung 342
Zahl der Falle starker Schlafstérung 70
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

Im Gemeindegebiet von Lahnau konnten nach Auswertung der Larmkartierung 2022 fol-
gende Larmkonfliktpunkte ermittelt werden. Die Werte der maximalen Larmkennziffer kbnnen
Tabelle 108 entnommen werden.

Tabelle 108 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Gemeinde Lahnau

LKZ
Ortsteil Straf3e Loen Lnight
Atzbach L 3020 (GielRener Str.) 45 62
Dorlar L 3020 (Atzbacher Str.) 254 293
Dorlar L 3285 (Waldgirmeser Str.) 7 14
Waldgirmes | L 3285 (Dorlarer Str./Naunheimer Str.) 141 172
Waldgirmes | L 3286 (Rodheimer Str.) 20 35
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In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der An-
spruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmalRnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.
Néahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

Als Larmkonfliktpunkte besonderer Belastung wurde dabei die Ortsdurchfahrt der L 3020 in
Dorlar identifiziert. Die anderen oben genannten Ortsdurchfahrten stellen keine Larmkonflikt-
punkte besonderer Belastung dar.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen
Es sind keine Planungen oder Umsetzung von Malinahmen im Sinne der Larmaktionspla-
nung bekannt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Tempo 30 Gemeinde Lahnau

Von der Bevolkerung wurden fiir folgende Straf3en im Gemeindegebiet von Lahnau jeweils
ein Tempolimit von 30 km/h vorgeschlagen:

GieRener StralRe L 3020 (OT Atzbach)

Atzbacher StralRe L 3020 (OT Dorlar)

Wetzlarer Stral3e L 3020 (OT Dorlar)

Dorlarer StrafRe L 3285 (OT Waldgirmes)

1 Waldgirmeser StralRe L 3285 (OT Dorlar)

Nach Auskunft der Gemeinde Lahnau hat die Stral3enverkehrsbehdrde Ende Juli 2024 den
Entwurf fur die straRenverkehrsrechtliche Anordnung fir die Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km/h in den Nachtstunden von 22 Uhr bis 6 Uhr an die entsprechenden Fachbehor-
den mit Bitte um Stellungnahme versandt. Eine zeithnahe Umsetzung wird erhofft. Die Anord-
nung soll fur alle oben genannten StralRen, sowie die Naunheimer StralRe im Ortsteil Waldgir-
mes gelten.

In einem weiteren Schritt soll dann die Ausweitung auf eine ganztagige Geschwindigkeitsbe-
grenzung geprift werden.

= =4 -8 =4

Geschwindigkeitsbegrenzung auf3erhalb von Ortschaften
Von der Bevolkerung wurden fur folgende Bereiche im Gemeindegebiet von Lahnau eine
Geschwindigkeitsbegrenzung vorgeschlagen:
9 50 km/h zwischen Dorlar und Waldgirmes
1 50 km/h zwischen Dorlar und dem Kreuzungsbereich der L 3285/ L 3020
Nach Auskunft der Gemeinde Lahnau ist im Rahmen des Neubaus des Feuerwehrgera-
tehauses bereits eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h angeordnet worden. Diese
ist jedoch temporér. Langfristig wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h ange-
strebt, zumindest jedoch auf 70 km/h. Nach aktueller Stellungnahme der Gemeinde Lahnau
ist fur den Bereich zwischen Dorlar und Waldgirmes im Rahmen der Verkehrsschau 2024
vereinbart worden, dass ein Ortstermin nach Fert
ger2tehausfi stattfinden soll . Ziel it die dauer
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Auf Hohe der Einfahrt Neumiihle besteht wegen des erhhten Radverkehrs bereits eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h. Lediglich auf einer Strecke von ca. 250 m vom Kreu-
zungsbereich bis zur Einmindung Neumdhle ist die Geschwindigkeit nicht begrenzt.

Im Rahmen der Verkehrsschau 2024 ist seitens der Fachbehérden die Geschwindigkeitsre-
duzierung zwischen Ortsausgang Dorlar und dem Kreuzungsbereich L 3285 / L 3020 kriti-
siert worden. Die Geschwindigkeitsreduzierung muss daher entfernt werden. Nach Auskunft
des RVD ist ein Gefahrenschild 138-10 (Radverkehr) ausreichend. Die Entfernung soll erst
nach der Briickensanierung der Lahnbriicke erfolgen.

Sanierung der Deckschichten L 3020 und L 3285

Von der Bevolkerung wurden die Ortsdurchfahrt von Dorlar hinsichtlich unzureichend in-
standgesetzter Stral3enaufbriiche, Absenkungen bzw. vertieften Kanaldeckeln bemangelt.
Die Gemeinde Lahnau beflrwortet die Umsetzung der MaRnahme zur Beseitigung der vor-
getragenen Méangel. Der Malinahmenvorschlag wurde entsprechend an die zustandige
Fachbehorde weitergegeben.

Geschwindigkeitskontrolle OD Waldgirmes

Von der Bevolkerung wurde angeregt in der Ortsdurchfahrt von Waldgirmes Geschwindig-
keitskontrollen durchzuftihren.

Die StralRenverkehrsbehérde Lahnau wird ab September 2024, zusétzlich zu den verdeckten
und visuellen Messungen, wieder mobile Geschwindigkeitsmessungen in allen 3 Ortsteilen
durchfuihren. Dieser werden auch ordnungsrechtlich geahndet werden kdnnen.

Larmmindernde MaBnahmen an der A 45

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende MalRnahmen zur Larmminde-
rung vorgetragen:

Errichtung von Larmschutzwanden, bauliche Larmschutzmal3nahmen
Geschwindigkeitsbegrenzungen

Einschrankung des Lkw-Verkehrs

Larmmindernder Fahrbahnbelag

Neuanpflanzung der entfernten Vegetation

=A =4 4 -4 =4

Die MalRnahmenvorschlage wurden der Autobahn GmbH durch die Larmaktionsplanung
Ubermittelt. Die A 45 stellt im Gemeindegebiet keinen Larmkonfliktpunkt besonderer Belas-
tung dar.

Fir passiven Larmschutz (Schallschutzfenster, Lifter) kdbnnen sich Haus- und Wohnungsei-
gentimer an die Autobahn GmbH wenden. Nahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu-
sammengefasst.

Larmmindernde MaRnahmen an der B 49

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende MaRnahmen zur Larmminde-

rung vorgetragen:

1 Wiederherstellung bzw. Verdichtung der natirlichen SchallschutzmaRnahmen (Vegeta-
tion)

1 Bauliche LA&rmschutzmalRnahmen

1 Geschwindigkeitsbegrenzung
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Die MalRnahmenvorschlage wurden der zustédndigen Fachbehdrde durch die Larmaktionspla-
nung Ubermittelt. Die B 49 stellt nach Auswertung der Larmkartierung im Gemeindegebiet
keinen Larmkonfliktpunkt besonderer Belastung dar.

Behelfsauffahrt fir Lkw auf A 45 bei Waldgirmes, L 3285/L 3020

Die permanente Nutzung der Behelfsauffahrt fir Lkw auf die A 45 bei Waldgirmes wird als
Mafinahme der Larmminderung vorgeschlagen, um den Verkehr aus der Ortschaft zu verla-
gern. Der MaRnahmenvorschlag ist als Prifauftrag erfasst.

MaRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans bear-
beitet. Die MalRnahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil Stral3e Maflnahmenvorschlag/Stellungnahme
Lahnau L 3020 und L 3285 | Status zum Verfahrensstand
(Tempo 30) Zigiges und geordnetes Verfahren gefordert

Die Stellungnahme der Gemeinde Lahnau zu den MaRnahmenvorschlagen der 1. Offentlich-
keitsbeteiligungwurdeoben unt er AMaCnahmenv o tlishkefisbetedi-e

aus

d €

gungfi zum jeweiligen MaCnahmenvorschlag erg2nzt.

Des Weiteren wurde von der Gemeinde Lahnau folgende Stellungnahme abgegeben:

1 Ausweitung der Tempo 30 Reduzierung in der Rodheimer Stral3e bereits ab Einmindung
SchellerstralBe. Aus Sicht der Fachbehdrden liegen die Voraussetzungen fir eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung trotz Schulweg und sehr schmalem Gehweg nicht vor. (Stra-
Renverlauf geradlinig, keine Sichteinschrankungen und unauffalliges Unfallgeschehen)

9 Die Geschwindigkeitsreduzierung zwischen Dorlar und Atzbach auf der L 3020 soll zu-
rickgenommen und die Ortstafeln neu positioniert werden. Sofern die Novelle von StVG
und StVO Spielrdume ermdglicht, um eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 50
km/h festzulegen, wird die Gemeinde Lahnau diese nutzen.

9 Seitens der StraBenverkehrsbehdrde werden in Eigenregie Tempo 30 Markierungen auf
den Fahrbahnen der Rodheimer Stral3e sowie der Kreuzer-Stral3e angebracht.

1 Ortsausgang Waldgirmes aus Biebertal kommend soll eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf Tempo 70 km/h vorgenommen werden. Die Reduzierung der Geschwindigkeit wird
bereits ab Einmiindung Uhlandstral3e beginnen.
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10.2.16. Leun

In der Stadt Leun leben ca. 5.900 Einwohner. Von der Larmkartierung 2022 sind die Bundes-
stral3e B 49 und alle Landesstral3en erfasst.

In Tabelle 109 ist die Anzahl der Betroffenen aus der Larmkartierung 2022 fir die Stadt Leun
in den einzelnen Pegelklassen fir den Ganztagszeitraum und den Nachtzeitraum aufgefuhrt.
Insgesamt sind 88 Betroffene ganztags und 111 Betroffene nachts oberhalb der Auslose-
werte zu verzeichnen.

Tabelle 109 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Stadt Leun

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab 70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 80 8 0 101 10 0

In Tabelle 110 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Félle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 110 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser in Leun (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 472 1,14 0,23
Zahl der Wohnungen 300 41 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 95
Zahl der Falle starker Schlafstérung 16
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

In der Stadt Leun konnte ein Larmkonfliktpunkt in der Kernstadt an der L 3020 identifiziert
werden. Des Weiteren konnte ein Larmkonfliktpunkt an der L 3052 identifiziert werden, wobei
es sich jedoch um keinen Larmkonfliktpunkt besonderer Belastung handelt. Im Ortsteil Lahn-
bahnhof wurden zudem die Bundesstralie B 49 und die LandesstralRe L 3052 ausgewertet.
Die Larmkennziffern sind Tabelle 111 zu entnehmen.

Tabelle 111 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Stadt Leun

LKZ
Ortsteil Strale Loen Light
Leun L 3020 224 212
Leun L 3052 115 108
Lahnbahnhof B 49 11 18
Lahnbahnhof L 3052 33 31

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigenti-
merinnen und -eigentiimer konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der An-



Lahn-Dill-Kreis 175

spruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmalnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.
Néahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

Fur die Ortsdurchfahrt der L 3020 wurde beim zustandigen Stralenbaulasttrager eine schall-
technische Berechnung beauftragt, welche im Ergebnis keine Uberschreitungen der Larm-
schutz-Richtlinien-StV zeigt.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen

Ausbau B 49

Das Stadtgebiet von Leun ist vom 4-streifigen Ausbau der B 49 durch den neunten und
zehnten Bauabschnitt betroffen. Da es sich bei den Bauvorhaben um wesentliche Anderun-
gen handelt, sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV einzuhalten. Der neunte Bau-
abschnitt beginnt ndrdlich der Anschlussstelle Tiefenbach und verlauft von dort weiter bis zur
Anschlussstelle Leun. Im Zuge des 4-streifigen Ausbaus wird die neu geplante kreuzungs-
freie Anschlussstelle Leun kinftig Uber eine Kreisverkehrsanlage an die L 3052 angebunden.
Diese Anlage besitzt eine ausreichende Leistungsfahigkeit und gewahrleistet eine verkehrs-
sichere Anbindung des bestehenden Rad- und Gehwegs sowie der landwirtschaftlich genutz-
ten Flachen. Die Lange des neunten Abschnitts betragt 2,1 km. Baubeginn war im August
2016 mit dem Ersatzneubau einer Wirtschaftswegeuberfiihrung. Die Mal3nhahme wurde 2022
fertiggestellt.

Der zehnte Bauabschnitt beginnt ostlich der Anschlussstelle Leun und endet 6stlich der An-
schlussstelle Solms. Die Lange des zehnten Abschnitts betragt 4,5 km. Derzeit lauft das
Planfeststellungsverfahren.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Geschwindigkeitsreduzierung und Verkehrskontrollen vor Ortseingang Leun, L 3052

Fur die L 3052 von Ehringshausen kommend wird vor der Ortstafel eine Geschwindigkeitsre-
duzierung auf 50 km/h und ab der Ortstafel eine Geschwindigkeit von 30 km/h vorgeschla-
gen.

AuRerdem wurde flir diesen Bereich zur Minderung des Verkehrslarms, verursacht von Mo-
torradern, Verkehrskontrollen vorgeschlagen.

Fur die L 3052 wurde beim zustandigen Stral3enbaulasttrager eine schalltechnische Berech-
nung beauftragt, welche keine Uberschreitungen der Larmschutz-Richtlinien-StV zeigt. Die
zustandigen Fachbehérden wurden tGber die Mal3nahmenvorschlage informiert.

L 3052 und B 49 Lahnbahnhof

Aus der Bevolkerung wurde die L 3052 im Bereich der Braunfelser Stral3e als Larmkonflikt-
punkt, insbesondere in Bezug auf Motorradlarm und Larm von getunten Fahrzeugen, ge-
nannt. Auch die B 49 wurde seitens der Bevolkerung als Larmkonfliktpunkt gemeldet. Nach
Auswertung der Larmkartierung 2022 stellt weder die L 3052 noch die B 49 in Lahnbahnhof
einen Larmkonfliktpunkt besonderer Belastung dar, so dass aus Sich der Larmaktionspla-
nung aktuell keine Mal3nahmen zu verfolgen sind.
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MalRnahmenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans bear-
beitet. Die MaRnahmenvorschlage werden als Prufauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil Strale MalRnahmenvorschlag/Stellungnahme

Leun L 3052 Versatz der Ortstafel nach Norden Einmindung Ehrings-
hauser Weg in L 3052

Uberholverbot Ortstafel bis Einmiindung Ehringshauser
Weg in L 3052

Tempo 30 ganztags oder nachts

Von Ehringshausen kommend:

Tempo 70 ab ehemaliger Position des Ortsschilds,
Reduzierung der aktuellen 70 km/h auf 50 km/h und ab
dem aktuellen Ortsschild 30 km/h

Von Leun Richtung Ehringshausen:

Nach Ortsschild fur ca. 200 m weiter Geschwindigkeits-
begrenzung auf 50 km/h, dann 70 km/h und ab der alten
Position des Ortsausgangsschild Aufhebung der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

L 3020 Tempo 30 ganztags oder nachts

10.2.17. Mittenaar

Die Gemeinde Mittenaar z&hlt ca. 4.800 Einwohner und neben der Bundesstral3e B 255 sind
auch die das Gemeindegebiet kreuzenden Landes- und Kreisstra3en von der Larmkartierung
2022 erfasst.

In Tabelle 112 ist die Anzahl der Betroffenen aus der Larmkartierung 2022 firr die Gemeinde
Mittenaar in den einzelnen Pegelklassen fur den Ganztagszeitraum und den Nachtzeitraum
aufgefuihrt. Insgesamt sind 72 Betroffene ganztags und 80 Betroffene nachts oberhalb der
Auslosewerte zu verzeichnen.

Tabelle 112 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Gemeinde Mittenaar

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 42 30 0 44 31 5

In Tabelle 113 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Félle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und isch&mischer Herzkrankheiten dargestellt.
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Tabelle 113 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser in Mittenaar (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 0,87 0,21 0,04
Zahl der Wohnungen 99 34 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 38
Zahl der Falle starker Schlafstérung 9
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

In der Ortsdurchfahrten der B 255 im Ortsteil Bicken konnten nach Auswertung der Larmkar-
tierung 2022 ein Larmkonfliktpunkt identifiziert werden. Die maximalen Larmkennziffern kon-
nen Tabelle 114 entnommen werden.

Tabelle 114 Larmkonfliktpunkte mit Betroffenen pro Pegelklasse unter Angabe der maximalen Larmkennziffern in
der Gemeinde Mittenaar

LKZ

Ortsteil StraRke Loen Lnight
Bicken B 255 OD 190 253

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentiimer konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der An-
spruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive Schall-
schutzmalnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.
Néahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

MaRnahmenplanung

Da von der Bevolkerung und der Kommune keine MalBhahmenvorschlage eingegangen sind
und der Larmkonfliktpunkt keine grof3e Brisanz aufweist, sind aktuell keine Malinahmen in
Planung.

MaRnahmenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans bear-
beitet. Die Ma3nahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil Stral3e Mafinahmenvorschlag/Stellungnahme
Bicken B 255 Tempo 30 ganztags oder nachts
Leun L 3052 Versatz der Ortstafel nach Norden Einmindung Ehrings-

hauser Weg in L 3052

Uberholverbot Ortstafel bis Einmiindung Ehringsh&auser
Weg in L 3052

Tempo 30 ganztags oder nachts

L 3020 Tempo 30 ganztags oder nachts
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10.2.18.

In der Gemeinde Schoéffengrund leben ca. 6.500 Einwohner. Alle Kreis- und Landesstraf3en
im Gemeindegebiet sind von der Larmkartierung 2022 erfasst.

Es sind im gesamten Gemeindegebiet keine Betroffenen nach Auswertung der Larmkartie-
rung zu verzeichnen, wie in Tabelle 115 dargestellt. Es gibt ebenfalls keine von Umgebungs-
larm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user, wie in Tabelle 116 dar-
gestellt.

Schoffengrund

Tabelle 115 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Gemeinde Schéffengrund

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab 70bis74 ab 75 | ab55 bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 0 0 0 0 0 0

Tabelle 116 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser in Schéffengrund (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)
Gesamtflache (km?) 0 0 0
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten
In der Gemeinde Schoffengrund liegt nach Auswertung der Larmkartierung 2022 kein Larm-
konfliktpunkt vor.

Maflnahmenplanung
Da die Gemeinde Schoffengrund keinen Larmkonfliktpunkt beinhaltet und zudem keine Malf3-
nahmenvorschldge eingegangen sind, besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

10.2.19. Siegbach

In der Gemeinde Siegbach leben ca. 2.500 Einwohner. Alle Kreis- und Landesstral3en im
Gemeindegebiet sind von der Larmkartierung 2022 erfasst.

Es sind im gesamten Gemeindegebiet keine Betroffenen nach Auswertung der Larmkartie-
rung zu verzeichnen, wie in Tabelle 117 dargestellt. Es gibt ebenfalls keine von Umgebungs-
larm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhéauser, wie in Tabelle 118 dar-
gestellt.

Tabelle 117 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Gemeinde Siegbach

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 0 0 0 0 0 0
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Tabelle 118 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
h&auser in Siegbach (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)
Gesamtflache (km?) 0 0 0
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angabe zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten
In der Gemeinde Siegbach liegt nach Auswertung der Larmkartierung 2022 kein Larmkon-
fliktpunkt vor.

Maflnahmenplanung
Da die Gemeinde Siegbach keinen Larmkonfliktpunkt beinhaltet und zudem keine Maf3nah-
menvorschldge eingegangen sind, besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

10.2.20. Sinn

In der Gemeinde Sinn leben ca. 6.600 Einwohner. Im Gemeindegebiet sind neben der Bun-
desautobahn A 45 auch die B 277 sowie alle Landes- und KreisstraRen von der Larmkartie-
rung 2022 erfasst.

In Tabelle 119 ist die Anzahl der Betroffenen aus der Larmkartierung 2022 fur die Gemeinde
in den einzelnen Pegelklassen fiir den Ganztagszeitraum und den Nachtzeitraum aufgefthrt.
Insgesamt sind 122 Betroffene ganztags und 464 Betroffene nachts oberhalb der Ausldse-
werte zu verzeichnen.

Tabelle 119 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Gemeinde Sinn

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 116 6 0 421 43 0

In Tabelle 120 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischdmischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 120 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser in Sinn (EU-Kartierung)

Lpen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 7,57 2,06 0,44
Zahl der Wohnungen 1.647 57 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 498
Zahl der Falle starker Schlafstérung 128
Zahl der Féalle ischamischer Herzkrankheiten 0
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Angabe zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten
Larmkonfliktpunkte ergeben sich nach Auswertung der Larmkartierung 2022 in den Ortsteilen
Sinn und Edingen. Die maximalen Larmkennziffern sind in Tabelle 121 dargestellt. Der Orts-
teil Fleisbach stellt keinen Larmkonfliktpunkt dar.

Tabelle 121 Larmkonfliktpunkte mit Betroffenen pro Pegelklasse unter Angabe der maximalen Larmkennziffern in
der Gemeinde Sinn

LKZ
Ortsteil StraRe Loen L night
Sinn B 277 OD 176 245
Edingen A 45 36 134

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Ausldsewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundes- bzw. Landesstralien
kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fiir die fi-
nanzielle Erstattung von Aufwendungen fur passive SchallschutzmafRnahmen (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen. Nahere Informationen sind in Kapi-
tel 3.4.1 zu finden.

Im Folgenden soll naher auf die beiden Larmkonfliktpunkte eingegangen werden.

B 277, Sinn

Der Larmkonfliktpunkt im Ortsteil Sinn ist die Ortsdurchfahrt der B 277, Herborner Stral3e, im
Nachtzeitraum. Ein- und Zweifamilienhduser mit zwischenliegenden Liicken stellen den
Hauptteil der Bebauung an der Ortsdurchfahrt dar. Die A 45 stellt hingegen keinen Larmkon-
fliktpunkt im Ortsteil Sinn dar. Der Ortsteil wird weitgehend durch das zur A 45 hin liegende
Gewerbegebiet abgeschirmt.

A 45, Edingen
Im Ortsteil Edingen stellt die A 45 den Larmkonfliktpunkt dar. Der Bereich der Belastung ist

auf einen Abschnitt im Nachtzeitraum beschrankt, wie Abbildung 32 durch das griine Larm-
kennzifferband anzeigt. Die Autobahn verlauft in diesem Abschnitt erhoht. Die Wohnbebau-
ung steigt zur A 45 hin an, liegt aber dennoch tiefer als die Fahrbahn der Autobahn. Dieses
Gebiet ist als Mischgebiet ausgewiesen. Im nérdlichen Teil ist die A 45 als Talbriicke ausge-
baut. In beiden Ortsteilen liegt eine Mehrfachbelastung durch die Eisenbahnstrecke vor.
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[]Betroffenheit (Lngt) [ 100 LKZ]
[l Betroffenheit (Lngt) [ 200 LKZ]
[ ]Betroffenheit (Lngt) [= 300 LKZ]
[ Betroffenheit (Lngt) [< 400 LKZ]
[l Betroffenheit (Lngt) [< 500 LKZ]
[l Betroffenheit (Lngt) [= 750 LKZ]
DBetroﬁenheit (Lngt) [=1000 LKZ]
[l Betroffenheit (Lngt) [s1500 LKZ]
_ .Betroﬁenheit (Lngt) [£2000 LKZ]
2 .Betroﬁenheit (Lngt) [=9000 LKZ]
3 .Betroﬁenheit (Lngt) [£99000 LKZ]
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Abbildung 32 Visualisierung der Larmkonfliktpunkts A 45 im Ortsteil Edingen im Nachtzeitraum durch normierte
farbige Larmkennzifferbander 78

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen

Tempo 30, nachts, B 277, Sinn

Fir die Ortsdurchfahrt Sinn ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h aus Larm-
schutzgriinden fur den Bereich der Herborner Stral3e 2-24 angeordnet.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

B 277 OD Sinn, Tempo 30 ganztags oder nachts

Fir die Ortsdurchfahrt von Sinn wurde fiir die Wetzlarer Stral3e Tempo 30 ganztags oder
nachts vorgeschlagen. Fir die Herborner Stral3e wurde Tempo 30 tags vorgeschlagen.

Die schalltechnische Berechnung durch den zustandigen StraRenbaulasttrager hat keine
Uberschreitungen der Larmschutz-Richtlinien-StV ergeben. Die zustandige Verkehrsbehorde
wurde Uber den MafRnahmenvorschlag informiert.

Die Gemeinde Sinn wirde eine Ausweitung der Geschwindigkeitsbegrenzung begrif3en.

B 277 OD Sinn, feste Geschwindigkeitskontrolle, Einengung

Fur die Ortseinfahrt von Sinn auf der Wetzlarer Stral3e wurde eine stationare Geschwindig-
keitskontrolle sowie eine Verkehrsinsel oder ahnliche Einengung vorgeschlagen. Der Mal3-
nahmenvorschlag ist als Prifauftrag erfasst und wurde den zustandigen Fachbehdrden zur
Kenntnis gegeben.

Nach Rickmeldung der Gemeinde Sinn musste der feste Blitzer an der Ortseinfahrt B 277
Hohe der Tankstelle auf Geheil3 der Polizeiakademie zurtickgebaut werden. Eine Verkehrs-
insel oder ahnliches wird durch die Gemeinde Sinn ebenfalls begrif3t.

Tempo 30 Zonen

Fur alle Ortsteile der Gemeinde Sinn wurden Tempo-30-Zonen in den Nebenstraf3en vorge-
schlagen. Nach Auskunft der Gemeinde Sinn befindet sich dieser Mal3nahmenvorschlag in
Umsetzung.

K 81 Fleisbach, Geschwindigkeitsbeschrankung und i kontrollen, Lkw-Durchfahrtsverbot
Fur die K 81, welche von der L 3046 abzweigt und nach Fleisbach fuhrt, wurden Geschwin-
digkeitsbegrenzungen, -kontrollen sowie eine Lkw-Durchfahrtsverbot vorgeschlagen.

8 HLNUG 2022



Lahn-Dill-Kreis 182

Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 handelt es sich bei der Ortsdurchfahrt der K 81 in
Fleisbach nicht um einen Larmkonfliktpunkt, so dass keine Handlungsmoglichkeit im Rah-
men der Larmaktionsplanung besteht.

Nach Auskunft der Gemeinde Sinn wurde als geschwindigkeitsreduzierende MalRnahme be-
reits eine permanente Verkehrsanzeigetafel am Ortseingang aufgestellt. Eine Sperrung fur
Lkw wird auf Grund des Industriebetriebs kritisch gesehen, da dieser taglich durch Lkw ange-
fahren wird. Mogliche Geschwindigkeitsreduzierungen wurden seitens der Gemeinde bereits
mit dem Verkehrsdienst der Polizei tberprift. Diese wurden jedoch abgelehnt mit dem Hin-
weis auf die weite Sicht. Im Zuge dessen wurde das Gefahrenzeichen mit Zusatzzeichen
AAusfahrtin aufgestellt.

Stellungnahmen oder MaRnahmenvorschlage in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung sind weder Stellungnahmen noch MaRnahmen-
vorschlage eingegangen.

10.2.21.

In der Stadt Solms leben ca. 13.900 Einwohner. Von der Larmkartierung sind neben der
Bundesstral3e B 49 auch alle Landesstral3en erfasst. In Tabelle 122 ist die Anzahl der Be-
troffenen aus der Larmkartierung 2022 fur die Stadt Solms in den einzelnen Pegelklassen flr
den Ganztagszeitraum und den Nachtzeitraum aufgefihrt. Insgesamt sind 336 Betroffene
ganztags und 403 Betroffene nachts oberhalb der Auslésewerte zu verzeichnen.

Solms

Tabelle 122 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Stadt Solms

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 276 58 2 325 69 9

In Tabelle 123 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 123 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser in Solms (EU-Kartierung)

Lpen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 6,73 1,91 0,40
Zahl der Wohnungen 804 158 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 271
Zahl der Falle starker Schlafstérung 54
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

In der Stadt Solms konnte nach Auswertung der Larmkartierung ein Larmkonfliktpunkt durch
die BundesstraBe B 49 in Oberbiel ermittelt werden. Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteili-
gung wurden weitere Larmkonfliktpunkte durch die Ortsdurchfahrten in Albshausen,
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Burgsolms, Niederbiel und Oberndorf gemeldet. Die maximalen Larmkennziffern fiir die ein-
zelnen Larmkonfliktpunkte kdnnen aus Tabelle 124 entnommen werden.

Tabelle 124 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der maximalen Larmkennziffer in der Stadt Solms

LKZ
Ortsteil StraRe Loen Lnight
Albshausen L 3451 94 121
Burgsolms L 3283 77 94
Niederbiel B 49 78 150
Niederbiel L 3020 83 94
Oberndorf L 3451 293 280
Oberbiel B 49 193 247

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Ausldsewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentiimer konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der An-
spruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive Schall-
schutzmalnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.
Néahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

Im Sinne der Larmaktionsplanung stellen die L 3451 in Oberndorf und die B 49 in Oberbiel
Larmkonfliktpunkte besonderer Belastung dar.

Vorhandene Planungen und bereits umgesetzte Ma3nahmen

Tempo-30-Zonen, gesamtes Gemeindegebiet

Zur Verringerung des Verkehrslarms wurden flachendeckend Tempo-30-Zonen auf3erhalb
der klassifizierten Straf3en eingefihrt. Die Einhaltung der Geschwindigkeit wird nach den per-
sonellen Moglichkeiten der Stadt Giberwacht.

Ausbau, B 49, Solms
Die B 49 im Stadtgebiet von Solms stellt den 11. Abschnitt des 4-spurigen Ausbaus der B 49
dar. Baubeginn der Mal3Bnahme war im Januar 2013 mit den Bauarbeiten am Briickenbau-

wer k AAlI Bsh&agedr das im Fr¢ghjahr 2014 ferti

ebenfalls der Teilabschnitt der Stitzmauer fir den Hohenversatz bei Kloster Altenberg fertig-
gestellt. Des Weiteren wurde der Teilabschnitt von der AS Solms bis zur UF Rad- und Geh-
weg in 2015 fertiggestellt. Die weitere Fortsetzung der Bauleistungen waren bislang bau-
rechtlich beklagt. Nachdem aber eine Vereinbarung mit dem Klager abgeschlossen werden
konnte und die erforderliche Vergabe der Bauleistungen nach européaischem Vergabeverfah-
ren inzwischen erfolgt ist, kdnnen nun die Bauarbeiten weitergefiihrt werden.

Die Fertigstellung des 11. Abschnitts insgesamt ist nach aktueller Zeitplanung voraussichtlich
im Sommer 2024 vorgesehen, mit Restarbeiten einschliel3lich Anschluss der Albshéuser
StraRRe voraussichtlich im Herbst 20247°.

Da es sich bei dem 4-spurigen Ausbau der B 49 um eine wesentliche Anderung nach § 1
Abs. 2 der 16. BImSchV handelt, sind die Immissionswerte der 16. BImSchV einzuhalten.

79 https://mobil.hessen.de/presse/b-49-vierstreifiger-ausbau-im-11-bauabschnitt-zwischen-solms-und-

dem-kloster-altenberg-2, abgerufen am 20.09.2024

ggest


https://mobil.hessen.de/presse/b-49-vierstreifiger-ausbau-im-11-bauabschnitt-zwischen-solms-und-dem-kloster-altenberg-2
https://mobil.hessen.de/presse/b-49-vierstreifiger-ausbau-im-11-bauabschnitt-zwischen-solms-und-dem-kloster-altenberg-2
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Nach Umsetzung der larmmindernden Mal3nahmen im Planfeststellungsbescheid wird hier
kein Larmkonfliktpunkt mehr bestehen.

Tempo 30, L 3283, Burgsolms

Innerhalb der Ortsdurchfahrt von Burgsolms auf der KrautgartenstraRe wurde Tempo 30 im
Nachtzeitraum umgesetzt. Zusatzlich gilt auf der Krautgartenstralle zwischen Hausnummer
22 und 43 ganztags Tempo 30 aus Griinden der Verkehrssicherheit.

Larmsanierung, L 3283, Solms

An 6 Gebauden in der Georghuttenstrale sowie 21 Gebauden in der Krautgartenstral3e wur-
den bereits Sanierungsmaf3nahmen durchgefiihrt bzw. liegt ein aktueller Antrag auf Larmsa-
nierung vor.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
Die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung genannten MaRnahmenvorschlage an Larmkon-
fliktpunkten sind im Folgenden dargestellt.

Stadtteil Burgsolms

BrickenstralRe/Solmser Gewerbepark

MaRnahmenvorschlag: Kreisverkehr anstatt Ampeln

Stellungnahme der Stadt Solms: Die Ertiichtigung der Lichtsignalanlage im Einfahrtsbereich
zum Gewerbepark mit der Errichtung einer weiteren, zusétzlichen Ful3gangerfurt wurde im
Frihjahr 2024 erfolgreich durchgefiihrt. Die Mal3Bnahme ist umgesetzt und abgeschlossen.

GeorgshittenstralRe/Krautgartenstralle

MafRnahmenvorschlag: Querungshilfen

Stellungnahme der Stadt Solms: Durch die o0.g. verkehrsrechtliche Anordnung in der Krautgar-
tenstralRe besteht fir Querungshilfen im vorgenannten Bereich keine Notwendigkeit mehr
Anmerkung: Querungshilfen sind keine Malinahmen im Sinne der Larmminderungsplanung.

LindenstraRBe/Krautgéartenstralle

Maflnahmenvorschlag: Minikreisverkehr anstatt Lichtsignalanlage

Stellungnahme der Stadt Solms: Die Plane werden nicht weiterverfolgt, da die Malinahme
insgesamt nicht fur eine Verbesserung der Situation sorgt. Die sicherste Steuerung durch
Lichtsignalanlage soll nicht durch eine unsichere Mal3nahme verschlechtert werden.

Stadtteil Oberndorf

Im Folgenden sind die eingegangenen MafRnahmenvorschlage fir die L 3451 Braunfelser
Stral3e dargestellt. Bei den vorgeschlagenen baulichen MalRnahmen wie Parkbuchten und
Baume auf/an der StraRe sowie Querungshilfen handelt es sich nicht um MalRhahmen im
Sinne der LArmminderungsplanung. Die MalRBhahmenvorschlage wurden an die zusténdigen
Fachbehorden, Stral3enverkehrsbehorde Solms und StraRenbaulasttréger Hessen Mobil Stra-
Ren- und Verkehrsmanagement, weitergeleitet.

MalRnahmenvorschlag: (stationare) Geschwindigkeitskontrolle, Larmblitzer/Larmradar, Torsi-
tuation an Ortseingangen (Fahrbahnteiler), Versetzung der Ortstafel in Richtung Braunfels
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Stellungnahme der Stadt Solms: Die Ordnungspolizei hat im Ortseingangsbereich vom Stadt-
teil Oberndorf auf der L 3451 aus Braunfels kommend seit einem Zeitraum von fast 2 Jahren
eine mobile Geschwindigkeitsmesstafel dauerhaft im Einsatz. Diese Messtafel sensibilisiert
den Verkehrsteilnehmer, so dass es im genannten Teilbereich kaum zu nennenswerten Ver-
st6Ren kommt.

Auch die unregelmanRig stattfindenden Geschwindigkeitsmessungen mit mobilen Messanlagen
bringen verhéltnismafig niedrige VersttRe mit sich. Die Stadt Solms sieht daher keine Not-
wendigkeit das Ortseingangsschild zu versetzen.

Auch der vorgeschlagene MalRnahme hinsichtlich der Schaffung einer Torsituation bzw. Er-
richtung von sogenannten Fahrbahnteilern im Ortseingangsbereich steht die Stadt Solms kri-
tisch gegentber. Diese Fahrbahnteiler verfehlen zumeist aufgrund ihrer baulichen Anordnung
nahezu vollstandig ihre Wirkung. Die LandesstralRe muss in diesem Bereich fiir den Schwer-
verkehr und den Winterdienst weiterhin problemlos befahrbar sein. Daher missen die Kurven-
radien um einen Fahrbahnteiler so bemessen sein, dass auch grof3e Fahrzeuge diese noch
passieren kdnnen. Dadurch ist die Auslenkung fir Pkw oder Motorrader so gering, dass die
Fahrbahnteiler nach einer kurzen Phase der Eingewthnung problemlos und ohne die Ge-
schwindigkeit zu reduzieren durchfahren werden kénnen. Mal3hahmen dieser Art werden nicht
mehr geplant bzw. durchgefiihrt.

Fir eine fest installierte Geschwindigkeitsmessanlage ergeben sich aufgrund der geringen
VerstolRe keinerlei Anhaltspunkte. Die Stelle wurde zudem bei der letzten Begehung mit der
Hessischen Polizeiakademie Wiesbaden lediglich als eine Ortlichkeit fiir eine Messstelle aus
sonstigen Grinden eingestuft.

MafRnahmenvorschlag: Parkbuchten und Baume am Stral3enrand, Geschwindigkeitsreduzie-
rung vor Ortsschild
Status: Eine aktuelle Stellungnahme zu den Maflinahmenvorschlagen liegt aktuell nicht vor.

MafRnahmenvorschlag: Nachtfahrverbot fir Lkw, Verminderung der Verkehrsbelastung, Ent-
lastung des Ortes durch Einbahnstralenfihrung nach Braunfels Kernstadt ab Ortsende
Oberndorf

Status: Eine aktuelle Stellungnahme zu den Maflinahmenvorschléagen liegt aktuell nicht vor.

MafRnahmenvorschlag: Tempo 30 tags/nachts

Stellungnahme der Stadt Solms: Die Stadt Solms ist dazu verpflichtet in regelméaRigen Abstan-
den Verkehrsschauen durchzufiihren. Eine solche Regelverkehrsschau fand zuletzt am
17.10.2023 statt.

Bei dieser Verkehrsschau wurde der Schwerpunkt auf durchzufiihrende Mafnahmen fiir den
Teilbereich der Braunfelser Strafe im Stadtteil Oberndorf gesetzt. Die Teilnehmer und Teil-
nehmerinnern an der Verkehrsschau waren u.a. der Blrgermeister sowie der Abteilungsleiter
Bau und Vertreter der StraRenverkehrsbehdrde und StraRenbaulasttréager der Stadt Solms,
Hessen Mobil, Vertreter des Technischen Verkehrswesen, Lahn-Dill-Kreis, Vertreter ADFC
Lahn-Dill sowie die Ordnungspolizei Solms.

Die Einrichtung von Tempo 30 kam nach Ansicht des Gremiums innerhalb der Braunfelser
Stral3e lediglich im Bereich der Hausnummern 35 und 45 aufgrund der schmalen Gehwege
und somit aus Grinden der Verkehrssicherheit in Betracht. Dies fuhrt insgesamt jedoch zu
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einer Unubersichtlichkeit uns wird somit als nicht sinnvoll angesehen. Aus Sicht der Teilneh-
mer der Verkehrsschau besteht somit kein Handlungsbedarf fiir Tempo 30 auf dem Strecken-
abschnitt.

MafRnahmenvorschlag: Wiederaktivierung der Bahnverbindung Wetzlar-Solms-Frankfurt
Stellungnahme der Stadt Solms: Es wurde durch die Verkehrsgesellschaft eine Machbarkeits-
studie in Auftrag gegeben. Ergebnisse werden im Oktober 2024 erwartet.

MaRnahmenvorschlag: Ampel Braunfelser Str. / Wolfsgasse mit Blitzer ausriisten
Stellungnahme der Stadt Solms: Die Notwendigkeit wird seitens der Kommune bzw. der Ver-
kehrsbehotrde nicht gesehen.

Maflnahmenvorschlag: Parkverbot an der HauptstralRe, Ausbesserung der maroden Stral3en,
Beseitigung der Unebenheiten am Kreisel

Stellungnahme der Stadt Solms: Das Parken entlang der Braunfelser Stral3e ist in den mar-
kierten Teilbereichen zulassig. Diese markierten Parkflachen sorgen nach Ansicht der Stadt
Solms daftir, dass in diesen Teilbereichen langsamer gefahren wird. Eine Entfernung der Park-
flachen ist fur eine Reduzierung der Geschwindigkeit ungeeignet. Sanierungsmafinahmen lie-
gen im Zustandigkeitsbereich des Stral3enbaulasttragers.

Die Unebenheiten am Kreisel sind beabsichtigt und sollen fiir eine reduzierte Geschwindigkeit
sorgen.

MaRnahmenvorschlag:Ze br astrei fen (Bushaltestelle ABl auer
Stellungnahme der Stadt Solms: Die Anregungen wurden in der Regelverkehrsschau im Ok-

tober 2023 bewertet. In unmittelbarer Nahe befinden sich Kreisverkehr mit Querungshilfe so-

wie FuRgangerampel als sichere Querungsmdglichkeit fur Ful3ganger. Eine Zahlung der Que-

rungen soll von Hessen Mobil erfolgen.

MafRnahmenvorschlag: Larmmindernder StraRenbelag
Status: Eine Stellungnahme vom Stral3enbaulasttrager liegt aktuell nicht vor.

MaRnahmenvorschlag: Uberholverbot
Stellungnahme der Stadt Solms: Die Anordnung eines innerdértlichen Uberholverbots ist sei-
tens der Stadt Solms nicht vorgesehen.

MaRnahmenvorschlag: Umgehungsstral3e fir Oberndorf
Stellungnahme der Stadt Solms: Der Stadt Solms sind diesbezlglich keine aktuellen Planun-
gen bekannt.

Malnahmenvorschlag: Verbesserung der Radwegesituation
Stellungnahme der Stadt Solms: Die MalRBhahmenvorschlage wurden als Priifauftrag erfasst.
Eine Stellungnahme liegt aktuell nicht vor.

MaRnahmenvorschlag: Kreisverkehr im Bereich der Kirche
Stellungnahme der Stadt Solms: Seitens der Stadt Solms wird keine Notwendigkeit aufgrund
der aktuellen Verkehrsfihrung gesehen.
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Maflnahmenvorschlag: Tempo 30 im gesamten Ortstell

Stellungnahme der Stadt Solms: Nach Auskunft der Stadt Solms gilt im Stadtteil Oberndorf
fast im gesamten StralRennetz Tempo 30. Ausgenommen davon sind die Landesstral3en.
Hierzu ergibt sich derzeit keine Notwendigkeit.

Maflnahmenvorschlage abseits von Larmkonfliktpunkten
In Tabelle 125 sind Mal3nahmenvorschlage nachrichtlich aufgefuhrt, die sich an Stra3en ohne
Larmkonfliktpunkt befinden.

Tabelle 125 MalRnahmenvorschlage abseits von Larmkonfliktpunkten in Solms

Stadtteil StraRe |MaRnahmenvorschlag |Stellungnahme/Bemerkung
Albshausen |L 3451 |L&rmschutzwand Kein Larmkonfliktpunkt, keine Uber-
schreitung der Auslésewerte der
Larmsanierung

L 3451 |Tempo 50 bis Steindorf | Fir den Stral3enabschnitt liegen ak-
tuell keine Verkehrszahlen vor, so
dass keine Auswertungen vorge-
nommen werden kénnen. Der Mal3-
nahmenvorschlag ist als Prifauftrag
erfasst.

Burgsolms L 3283 |Larmmindernde Ist in der Sanierungsoffensive des
Teerschicht aufbringen | Landes Hessen gelistet

Neuaufbau der oberen Asphaltbin-
derschicht im Bereich der L 3283,
Krautgartenstrale, zwischen den
Einmundungsbereichen
Burgsolmser Strae und Gutleut-
straBe auf einer Gesamtlange von
knapp 200 m unter Vollsperrung im
Herbst 2024

Niederbiel L 3020 | Geschwindigkeitsbegren- | Schalltechnische Berechnung des
zung Strallenbaulasttragers ergab keine
Uberschreitungen der Larmschutz-
Richtlinien-StV

B 49 Larmschutzwand Larmschutzwand ist im 10. Bauab-
Bepflanzung schnitt des Ausbaus der B 49 vorge-
sehen

MalRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende MaRnahmenvorschlage zum be-
reits abgebildeten Larmkonfliktpunkt der L 3451, Braunfelser StralRe in Oberndorf erneut ein-
gebracht. Zur Klarstellung werden die Punkt hier erlautert bzw. die aktuelle Stellungnahme der
Stadt Solms ergéanzt:
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Kritikpunkt: Fehlen von verbindlichen Mal3nahmen im Larmaktionsplan

Erladuterung: Die Umgebungslarmrichtlinie, wie auch die 88 47 a - f BImSchG, enthalten keine
unmittelbare Rechtsgrundlage fur die Umsetzung der MalRnahmen des Larmaktionsplanes.
Die Prifung und Umsetzung der, im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgeschlagenen, Mal3-
nahmen erfolgt auf der Grundlage des jeweiligen Fachrechts durch die jeweils zustandigen
Fachbehdorden. Der Larmaktionsplan bildet die Entscheidungen der Fachbehérden ab. Die be-
teiligten Behdrden sind an den Larmaktionsplan gebunden und zu dessen Umsetzung ver-
pflichtet, sofern eine MalRBhahme in Abstimmung mit der Fachbehdrde festgelegt wurde. Die
Bindungswirkung ergibt sich aus 8§ 47 d Abs. 6 BImSchG i.V.m. 8§ 47 Abs. 6 BImSchG.

MalRnahmenvorschlag: StralBenverkehrsrechtliche MaBhahmen, z.B. Tempo 30, Lkw-Durch-
fahrtverbot

Erlauterung: Die Entscheidung Uber die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung oder
anderer straRenverkehrsrechtlicher MaRnahmen obliegt der zustdndigen Stral3enverkehrsbe-
horde, hier dem Birgermeister der Stadt Solms.

Zur Prifung von stralBenverkehrsrechtlichen MaRnhahmen, wie z.B. Anordnung von Tempo 30
oder einem Lkw-Durchfahrtsverbot aus Larmschutzgrinden ist vom zustandigen Stral3enbau-
lasttréger eine schalltechnische Berechnung zu fertigen (8 5 b Abs. 5 StralRenverkehrsgesetz
(StVG) i. V. m. mit Ziffer 2.5 der Larmschutz-Richtlinien-StV). Fir die L 3451 ist Hessen Mobil
Stral3en- und Verkehrsmanagement zustandiger StralRenbaulasttrager. Die schalltechnische
Berechnung erfolgt nach Vorgaben der RLS-90. Néhere Informationen kénnen Kapitel 3.4.1
entnommen werden.

Malnahmenvorschlag: (stationare) Geschwindigkeitskontrolle

Stellungnahme der Stadt Solms: Seitens der Stadt Solms wurde erkannt, dass die Ausbausi-
tuation der StraRe die Verkehrsteilnehmer dazu einladt, sich nicht immer an die bestehenden
Vorschriften zu halten. Die dazu ergriffenen MaRnahmen zeigen Wirkung. In unregelmafig
wiederkehrenden Intervallen werden Geschwindigkeitsmessungen mit mobilen Messanlagen
durchgeflihrt. Diese bringen verhaltnismalig niedrige Verstdf3e mit sich.

Die Installation einer Geschwindigkeitsanzeigetafel hat die Verkehrsteilnehmer sensibilisiert,
wodurch es im betroffenen Verkehrsabschnitt nur zu wenigen nennenswerten Verstdlien
kommt.

Beide MalRnahmen stellen verkehrsbeschrankende MalRnahmen dar, welche bereits die Larm-
belastigung fiir die Anwohner verringern, ohne die Verkehrssicherheit Ubermafig zu gefahr-
den. Die Auswirkung auf die Leichtigkeit des Verkehrs ist somit noch in einem vertretbaren
Rahmen. Weitere, den Verkehrsteilnehmer einschrankende MafRnahmen, werden bei einer
derart hohen Anzahl an Fahrzeugen, welche taglich die L 3451 als wichtige Verbindung zwi-
schen den Stadten Solms und Braunfels nutzen, als nicht angemessen angesehen.
Kritikpunkt seitens der Offentlichkeitsbeteiligung: Larmbelastung wird in der Gegenrichtung der
befestigten Messtafel verursacht (aus Solms kommend in Richtung Braunfels) und von der
Messtafel somit nicht erfasst.

MafRnahmenvorschlag: Schalltechnische Berechnung zur Prifung der Anordnung von stra-
Renverkehrsrechtlichen Mal3hahmen

Stellungnahme der Stadt Solms Bezugnehmend auf die Ergebnisse der schalltechnische Un-
tersuchung von Hessen Mobil kann die Stral3enverkehrsbehdrde der Stadt Solms keine zwin-
gende Notwendigkeit erkennen, fur die eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 fir
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den gesamten Bereich der Braunfelser Stral3e gerechtfertigt ware. Vielmehr wirde es als nicht
angemessen gegenuber allen weiteren Verkehrsteilnehmern empfunden werden, wenn aus
dem Ergebnis eine solche Reduzierung abgeleitet werden wiirde. Die Uberschreitung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV erfolgt lediglich an einem Geb&aude, welches sich
auf Hohe des Ortsschildes befindet.

Kritikpunkt seitens der Offentlichkeitsbeteiligung: Priifung der Grundlagen und Annahmen zur
Erstellung der schalltechnischen Berechnung sowie ein Abgleich mit der tatsachlichen Situa-
tion vor Ort werden verlangt.

MalRnahmenvorschlag: Torsituation am Ortseingang von Braunfels kommend (Fahrbahnteiler)
Stellungnahme der Stadt Solms Die vorgeschlagenen Fahrbahnteiler verfehlen zumeist auf-
grund ihrer baulichen Anordnung nahezu vollstandig die gewlinschte Wirkung. Die Landes-
straRe muss fur den Schwerverkehr und den Winterdienst weiterhin passierbar sein, so dass
die Kurvenradien entsprechend bemessen sein missen. Die damit einhergehende geringe
Auslenkung ist fir Pkws und Motorrader nach einer kurzen Eingewdhnung problemlos ohne
Reduzierung der Geschwindigkeit passierbar.

Des Weiteren wurden fur die L 3451 Braunfelser StralRe in Oberndorf (Solms) die folgenden
Mafinahmenvorschlage neu eingebracht:

1 Geschwindigkeitstrichter, z.B. in Form von speziellen Fahrbahnmarkierungen

1 Auf-Asphaltierungen

1 Rad- und FuBwegeplan

10.2.22. Waldsolms

In der Gemeinde Waldsolms leben ca. 4.900 Einwohner. Alle Kreis- und Landesstra3en im
Gemeindegebiet sind von der Larmkartierung 2022 erfasst.

Es sind im gesamten Gemeindegebiet keine Betroffenen nach Auswertung der Larmkartie-
rung zu verzeichnen, wie in Tabelle 126 dargestellt. Es gibt ebenfalls keine von Umgebungs-
larm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user, wie in Tabelle 127 dar-
gestellt.

Tabelle 126 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Gemeinde Waldsolms

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 0 0 0 0 0 0

Tabelle 127 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser in Waldsolms (EU-Kartierung)

Lpen Loen Loen
ab 55 dB(A) | ab 65dB(A) ab 75 dB(A)
Gesamtflache (km?) 0 0 0
Zahl der Wohnungen 0 0 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 0
Zahl der Falle starker Schlafstérung 0
Zahl der Féalle ischamischer Herzkrankheiten 0
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Angabe zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten

In der Gemeinde Waldsolms liegt nach Auswertung der Larmkartierung 2022 kein Larmkon-
fliktpunkt vor.

Maflnahmenplanung
Da die Gemeinde Waldsolms keinen Larmkonfliktpunkt beinhaltet und zudem keine Maf3nah-
menvorschldge eingegangen sind, besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

MaRnamenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurden die folgenden Bereiche als ruhige Ge-
biete vorgeschlagen. Die Malinahmenvorschlage werden als Prifauftrag erfasst. Das Ergeb-
nis wird im Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.

9 Siedlungsflache des Ortsteils Hasselborn

1 Unmittelbare Umgebung des Kuhschwanzweihers

1 Relevante Flachen um den Panoramaweg

1 Flachen des Waldfriedhofs
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10.2.23. Wetzlar

In der Stadt Wetzlar leben ca. 54.200 Einwohner. Von Sudosten nach Nordwesten wird das
Stadtgebiet von der Bundesautobahn A 45 durchquert. Sie verlauft westlich des Stadtteils
Minchholzhausen vorbei nach Norden, passiert dstlich den Stadtteil Garbenheim und flhrt
am norddstlichen Rand des Stadtteils Naunheim vorbei, bevor sie nach Westen zum Wetzla-
rer Kreuz abknickt. Am Wetzlarer Kreuz, im Nordwesten des Stadtgebiets, trifft die A 45 auf
die A 480. Die Bundesautobahn A 480 verlauft vom Wetzlarer Kreuz nach Siiden am westli-
chen Rand des Stadtteils Hermannstein vorbei und miindet sudlich des Stadtteils in die Bun-
desstralie B 277 ein. Die B 277 verlauft weiter in stidliche Richtung, wo sie Ostlich des Stadt-
teils Dalheim in die Bundesstral3e B 49 einmiindet. Die B 49 verlauft in West-Ost-Richtung
von Dalheim uber die Kernstadt nach Garbenheim, wo sie an der nérdlichen Stadtteilgrenze
vorbeifihrt. Im au3ersten Osten des Stadtgebiets verlauft die B 49 nérdlich an Dutenhofen
vorbei. Vom Stadtteil Hermannstein fuhrt die Landesstraf3e L 3376 in Richtung Stiden, wo sie
im Stadtteil Niedergirmes in die kartierte LandesstralRe L 3053 libergeht und sich nach Si-
den Uber die Kernstadt in den Stadtteil Nauborn fortsetzt. Im Stadtteil Niedergirmes zweigt
die L 3285 nach Nordosten in den Stadtteil Naunheim ab, wo sie als Umgehungsstral3e um
den Stadtteil herumfuhrt.

Im Stadtgebiet sind neben den genannten Bundesautobahnen und Bundesstraf3en auch alle
Landes- und KreisstraRen von der Larmkartierung 2022 erfasst. Ein Uberblick der Larmkar-
tierung 2022 im Stadtgebiet Wetzlar ist in Abbildung 33 gezeigt.
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Abbildung 33 Uberblick der Larmkartierung 2022 im Stadtgebiet Wetzlar 8°
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In Tabelle 128 ist die Anzahl der Betroffenen aus der Larmkartierung 2022 fir die Stadt
Wetzlar in den einzelnen Pegelklassen fir den Ganztagszeitraum und den Nachtzeitraum
aufgefuhrt. Insgesamt sind 3.305 Betroffene ganztags und 3.939 Betroffene nachts oberhalb
der Auslosewerte zu verzeichnen.

Tabelle 128 Anzahl der Betroffenen nach BUB aus der Larmkartierung 2022 in der Stadt Wetzlar

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 2.238 1.040 27 2.524 1.377 38

In Tabelle 129 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser sowie die Félle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellt.

Tabelle 129 Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser in Wetzlar (EU-Kartierung)

Lpen Lben Lben
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 28,89 9,25 1,83
Zahl der Wohnungen 5.731 1.572 12
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 9 2 0
Zahl der Falle starker Beldstigung 2.087
Zahl der Falle starker Schlafstérung 513
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 4

Angabe zu vorhandenen Larmkonfliktpunkten
Die Larmkonfliktpunkte der Stadt Wetzlar sind nach Auswertung der Larmkartierung 2022
unter Angabe der maximalen Larmkennziffern in Tabelle 130 dargestellt.

Tabelle 130 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der der maximalen Larmkennziffern in der Stadt Wetzlar

: LKZ

# |Gemeinde Ort Stralle

Lpen Lnight
1 |Wetzlar Blasbach L 3053 52 68
2 |Wetzlar Garbenheim L 3020 386 451
3 |Wetzlar Garbenheim |B 49 210 366
4 |Wetzlar Kernstadt B 49 319 413
5 |Wetzlar Kernstadt L 3053 Gloelstr 104 115
6 |Wetzlar Kernstadt L 3020 Neustadt 198 225
7 |Wetzlar Kernstadt L 3053 Nauborner Str 978 1.108
8 |Wetzlar Kernstadt L 3451 Bergstr 230 276
9 |Wetzlar Kernstadt L 3451 Ernst-Leitz-StralRe 298 341

L 3020 L 3053 Karl-Kellner-

10 | Wetzlar Kernstadt Ring 300 354
11 | Wetzlar Kernstadt L 3056 Schiitzenstr 59 67
12 | Wetzlar Kernstadt L 3451 Braunfelser Str. 206 246
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LKZ

# | Gemeinde Ort Stral3e

Lpen Lnight
13| Wetzlar Nauheim A 4581 76 201

Niedergirmes/

14 | Wetzlar Hermannstein |L 3053 /L 3376 402 459
15 | Wetzlar Wetzlar Frankfurter StralRe 61 86
16 | Wetzlar Wetzlar Hohe StralRe Berliner Ring 64 89
17 | Wetzlar Wetzlar Konrad-Adenauer 3 9

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fir eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer von Hausern bzw. Wohnungen an Bundesstral3en kdnnen bei
Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fir die finanzielle Er-
stattung von Aufwendungen fir passive Schallschutzmalinahmen (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen. Nahere Informationen sind in Kapitel
3.4.1 zu finden.

Zur Verdeutlichung der Larmproblematik sollen im Folgenden einzelne Larmkonfliktpunkte
naher beschrieben werden.

L 3020, Karl-Kellner-Ring/Moritz-Hensoldt-StraRe, Kernstadt

Die L 3020, Karl-Kellner Ring und Moritz-Hensoldt-StralRe sind durch eine typische strafl3en-
randnahe Innenstadtbebauung mit Wohn- und Geschéftshausern gepragt, die teilweise von
Freiflachen unterbrochen werden. Zwischen dem Buderusplatz und der Sophienstraf3e wird
der Verkehr jeweils im Einbahnverkehr tGiber die Moritz-Hensoldt-Strafl3e und in Gegenrich-
tung Uber den Karl-Kellner-Ring gefihrt.

L 3053, Nauborner StraBe/Wetzlarer Stral3e, Nauborn

Die Nauborner Stral3e stellt die Fortsetzung der innerstadtischen Hauptverkehrsachse nach
Suden dar. lhre Fortsetzung im Stadtteil Nauborn ist die Wetzlarer Stral3e. Entlang des ge-

samten kartierten Straf3enabschnitts herrscht eine dichte Bebauung vor, die teilweise dicht

an die Fahrbahn heranragt. Im Stadtteil Nauborn weicht die stralenrandnahe Blockbebau-

ung stadtauswarts teilweise einer einseitigen Bebauung.

L 3053/L 3376, Hermannsteiner Stral3e, Niedergirmes/Hermannstein

Ab Hohe der B 49 in der Kernstadt in Richtung Norden setzt sich die L 3053 als Hermann-
steiner StralRe als Ortsdurchfahrt durch Niedergirmes nach Hermannstein fort. Entlang der
LandesstralRe herrscht eine stralennahe Bebauung vor, wie links aus Abbildung 34 entnom-
men werden kann. Es wechseln sich Wohnbebauung und gewerblich genutzte Grundstiicke
ab. Ein Teil des Andienverkehrs zum Industriegebiet lauft Gber diese Strale.

81 Larmschutzwand zur A 45 nicht wirksam in Kartierung erfasst
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Abbildung 34 Typische straRenrandnahe Bebauung in der Hermannsteiner StraRRe, L3053 Wetzlar 82

L 3451, BergstralRe, Kernstadt

Die Bergstral3e stellt die Verbindung zur Frankfurter Straf3e und zum Ostteil von Wetzlar dar.
Sie ist 4-spurig ausgebaut. Die Bebauung ist im Wesentlichen durch eine lockere Eigenheim-
bebauung gepragt, die strallenrandnah ist und teilweise Uber kleine Vorgarten verfugt, wie
es links in Abbildung 35 dargestellt ist.

Abbildung 35 Wohnbebauung an der L 3451, BergstralRe in Wetzlar 82

B 49, Garbenheim

Der Ortsrand zur B 49 weist Neubaugebiete mit lockerer Eigenheimbebauung auf. Es ergibt
sich eine Mehrfachbelastung durch die parallel zur B 49 verlaufende Dillstrecke als Bahnli-
nie, wobei zwischen B 49 und Bahnlinie ein Gewerbegebiet liegt. Die B 49 ist hier als Hoch-
stral3e ausgebaut, wie links in Abbildung 36 ersichtlich ist.

82 Regierungsprasidium GieRRen
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Abbildung 36 Wohnbebauung an der B 49, Garbenheim 8

MalRnahmen in Planung

Ausbau B 49, Ersatzneubau Hochbriicke Wetzlar und Taubensteinbriicke

Der Ausbau der B 49 sowie die Ersatzneubauten an der Hochbriicke Wetzlar und der Tau-
bensteinbricke sind langfristige MalRnahmen, die sich aktuell in der Variantenfindung bei
Hessen Mobil befinden.

Bei den zu planenden MaRnahmen handelt es sich um eine wesentliche Anderung, sodass
die Vorsorgewerte der 16. BImSchV im Planfeststellungsverfahren einzuhalten sind. Durch
die Umsetzung der Malinahme ist davon auszugehen, dass Larmkonfliktpunkte reduziert
bzw. eliminiert werden kénnen.

Westanschluss

Zur Entlastung der innerstadtischen Nord-Sid-Verbindung (Hermannsteiner Strae i Gloel-
stralBe 1 Karl-Kellner-Ring) und einer verbesserten Verkehrsanbindung des siidwestlichen
Kreisgebietes wird seit den 1960er Jahren eine Umgehungsmdglichkeit am westlichen Stadt-
rand Wetzlars geplant. Die aktuelle Planung sieht den Westanschluss vor. Der Westan-
schluss ist die Verbindung zwischen der vierspurig ausgebauten B 277 (Knoten mit der B 49)
und der Neustadt mit niveaufreier Kreuzung der Bahnlinie Wetzlar i Koblenz. Diese Verbin-
dung ist damit vor allem fuir Verkehrsstrome in der Relation westliche Innenstadt i westliches
(B 49 Richtung Limburg) und ndrdliches Umland (B 277 Richtung ARlar, A 480/A 45 Richtung
Dortmund) bedeutend. Der Westanschluss wird als anbaufreie, innerdrtliche Stadtstral3e
ausgefihrt und nimmt die Funktion einer Hauptverkehrsstralie fir alle Fahrzeugarten (aul3er
Radverkehr) wahr und hat eine ErschlielBungsfunktion zur B 49 und B 277. Der Westan-
schluss wirde die Verlagerung von Verkehren aus dem Stadtgebiet ermdglichen und wirde
sich somit in vielen Bereichen der Kernstadt positiv auf die LA&rmimmissionen auswirken.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung zur Erneuerung der B 49 durch Hessen Mobil (Er-
satzneubau oder Neue Trasse) spielt auch das Thema Westanschluss eine Rolle. Da wah-
rend der mehrjahrigen BaumaRnahme die Anschliisse Wetzlar-Mitte und Wetzlar-Garben-
heim an der B 49 nicht nutzbar/vorhanden sein werden. Um eine leistungsfahige Zuwegung
nach Wetzlar zu ermdglichen, kénnte der Bau des Westanschlusses inkl. planfreier Querung
der Bahnlinie eine zentrale Rolle spielen. Die Verkehrsuntersuchungen fur weitere Planun-
gen erfolgen derzeit durch Hessen Mobil. Je nach Trasse der neuen B 49 werden neue Ver-

83 Regierungsprasidium GieRen
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kehrsanschlisse und Zubringerachsen fur die Stadt Wetzlar erforderlich. Inwiefern der West-
anschluss dann erforderlich ist, muss im Rahmen von Verkehrsuntersuchungen durch Hes-
sen Mobil bzw. im Rahmen der Fortschreibung des Generalverkehrsplans der Stadt Wetzlar
betrachtet werden.

Grol3e Einbahn-Ldsung Karl-Kellner-Ring

Mit der Grol3en Einbahn-Ldsung kdnnen zwei der vorhandenen vier Fahrstreifen im sudli-
chen Bereich des Karl-Kellner-Rings entfallen, da der Verkehr in Richtung Stiden Uber die
Seibert-Stral3e gefuhrt wirde. Fir den stdlichen Bereich des Karl-Kellner-Rings kénnten
durch den Wegfall des Verkehrs in Nord-Suid-Richtung die Larmemissionen sinken, im Be-
reich der SeibertstraRe werden diese vermutlich zunehmen. Eine Untersuchung fir diesen
Bereich steht bislang aus. Eine aktuelle Stellungnahme hierzu liegt nicht vor.

Bereits umgesetzte Ma3nahmen

Luftreinhalteplan, 1. Fortschreibung

Im Oktober 2011 trat die 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes fur das Gebiet Lahn-Dill
in Kraft. Lokale MalRBnahmen der Stadt Wetzlar aus den aktuellen Luftreinhalteplan, die
gleichzeitig zur Larmminderung beitragen, sind in Tabelle 131 aufgefiihrt.

Tabelle 131 MafRnahmen aus der 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fiir das Gebiet Lahn-Dill mit gleichzeiti-
ger Larmminderungswirkung

MalRnahmen Status
OPNV Neugestaltung zentraler Omnibusbahnhof umgesetzt
Erstellung einer Park&Ride-Anlage auf der Bahnhof-
Nordseite
Radverkehr Ca. 1,2 km langer Neubauabschnitt des Dill-Radwe- umgesetzt

(Verbesserung ges von der Altenberger Stral3e ins Dillfeld
der Radwege)

Rad-/ Gehweg von der Nordspange (Knoten umgesetzt
B 277/B 49) in das Dillfeld = FuRganger/Radwegever-
bindung in Gewerbegebiet

Anpassung von Radverkehrsanlagen fur den Alltags- wird im Rah-

verkehr an Vorgaben der StVO-Novellierung men des
Radwege-
konzepts Be-
ricksichti-
gung finden
Fahrradabstellplatze an der Schnittstelle Bahnhof-Bus- | umgesetzt
bahnhof

Larmminderungsmafnahmen Stadtgebiet Wetzlar
Die in Tabelle 132 dargestellten MaRnahmen wurden im Stadtgebiet Wetzlar als Mal3nah-
men zur Larmminderung umgesetzt oder befinden sich in konkreter Planung.
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Tabelle 132 Umsetzungsstand der Larmminderungsmafinahmen im Stadtgebiet Wetzlar

MalRnahmen Status
OPNV Einrichtung eines Fahrgastbeirates (gemeinsam | 2013 umge-
mit dem Lahn-Dill-Kreis) setzt
Einfihrung einer neuen Buslinie 15 2017 umge-
setzt
Austausch von Dieselfahrzeigen gegen Elektro- | Pilotprojekt
antriebfahrzeuge im Stadtbusverkehr fur 2021 ge-
plant
OPNV, hessenweit Schilerticket (Einfihrung 2017), Landesbe- Eingefuhrt

dienstetenticket (Einfuhrung 2018), RMV-10-Mi- | 2017/2018
nuten-Garantie (Einfihrung 2017)
Radverkehr Erstellung eines Rad- und Ful3verkehrskon- umgesetzt
zepts flr die Stadt Wetzlar
Prifung der Zulassung von Radverkehr in Ein- | umgesetzt
bahnstral3en entgegen der Kfz-Verkehrsrich-
tung

Anderung des Modal Starkung der Attraktivitat des OPNV (Neubau umgesetzt
Split zur Verminderung | Schnittstelle Schienenverkehr/6ffentlicher Bus-
des MIV verkehr; Einrichtung Schnittstelle Bahn/Bus in
Dutenhofen; Einrichtung weiterer Linien im
OPNV i ErschlieRung Gewerbegebiet Schan-
zenfeld/Leitzpark)

Starkung der Attraktivitat des Radverkehrs umgesetzt
(Ausbau des Alltags- und touristischen Rad-
wegenetzes, insbesondere im Bereich Alt-
stadt/Neustadt; Schaffung direkter Verbindun-
gen zwischen den Stadtteilen Niedergirmes und
Neustadt; Neubau direkter Radwegeverbindung
Bahnhof-Garbenheim)

Stral3enbau Durchfiihrung von Deckensanierungsmaf3nah- | umgesetzt
men Kernstadt: Bergstral3e, Braunfelser StralRe
(Teilstlick), Karl-Kellner-Ring

Dutenhofen: Garbenheimer Stral3e, Giel3ener
Stral3e, Minchholzhauser Stralle
Munchholzhausen: Wetzlarer Stral3e/Rechten-
bacher Stralie

Nauborn: Wetzlarer Stral3e

Niedergirmes: Hermannsteiner Stral3e (weiteres
Teilstlick, geplant 2019), Naunheimer Stral3e
Geschwindigkeitsbe- Naunheim, L 3285 (DammstralRe) mit Tempo 2015 umge-
grenzung 70 km/h setzt

Ersatzneubau Talbriicke Minchholzhausen, A 45
Im Rahmen des Baus der Anschlussstelle Wetzlar wurde bereits ein Larmschutzwall errich-
tet. Im Bereich der Ortslage Minchholzhausen sind eine 4,5 m hohe Larmschutzwand auf
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der Talbriicke sowie eine 6 m hohe Larmschutzwand im Ubergangsbereich zum bestehen-
den Larmschutzwall vorgesehen.

Neben den Larmschutzwanden mit Hohen von 4,5 -6 m wurden zudem larmarme Uber-
gangskonstruktionen zwischen der Briicke und der Stral3e eingebracht. Nach Umsetzung der
Mafnahmen werden keine Larmkonfliktpunkte in diesem Bereich vorhanden sein. Der Plan-
feststellungsbeschluss fur den Ersatzneubau der Talbriicke Miinchholzhausen wurde am 20.
Dezember 2013 erstellt. Der Baubeginn erfolgte im Oktober 2014. Das Bauwerk wurde im
Mai 2019 fertigstellt und freigegeben.

OPNV

Eine Verstarkung des Angebots im Stadtbusverkehr durch Einfihrung eines 30-Minuten-
Takts auf der Linie 15 und die Verstarkung der abendlichen Spatverkehre durch Abschaffung
der Linie 007 und Ersatz in Form von Einfihrung von spaten Fahrten auf allen Linien ist
durch den Fahrplanwechsel im Dezember 2019 erfolgt.

MaRnahmenvorschlage aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

StraBenverkehrsrechtliche MaRnahmenvorschlage

Tempo 30 im Stadtgebiet

Aus der Bevolkerung wurde der MaRnahmenvorschlag zur Einfihrung eines Tempolimits von
30 km/h ganztags oder nachts fiir folgende Straf3en vorgebracht:
Ortsdurchfahrt Wetzlar-Blasbach (L 3053)
Konrad-Adenauer-Promenade

Bergstralie

Nauborner StraOe

Karl-Kellner-Ring

Hohe StralRe

Berliner Ring

Durerstralie

Frankfurter Stral3e

=4 =4 =4 4 -4 -4 - -8 4

Die Stadt Wetzlar méchte an allen Larmkonfliktpunkten bzw. vorgeschlagenen Hauptver-
kehrsstraRen Tempo 30 aus Larmschutzgriinden im Nachzeitraum (22 Uhr bis 6 Uhr) einfiih-
ren, sofern die schalltechnischen Berechnungen eine wahrnehmbare Pegelreduktion nach-
weisen. Die bendétigten Berechnungen werden beauftragt. Die Anordnung einer Héchstge-
schwindigkeit von 30 km/h tagsiiber auf Teilen des Vorrangnetzes, das von den Linien des
Stadtbusverkehrs befahren wird (Ortsdurchfahrt Blasbach, BergstralRe, Nauborner Stral3e,
Hohe StralRe, Berliner Ring, Karl-Kellner-Ring, Frankfurter Straf3e) wird aus Sicht der Stadt
Wetzlar nicht befiirwortet. Die Verlangsamung der Stadtbusse hatte spirbare Auswirkungen
auf das Gesamtsystem des Stadtbusangebots. Die auftretenden Verlangerungen der Fahr-
zeiten, die bei der Einzelfahrt zwar nur im Minutenbereich entstehen, summieren sich insge-
samt zu einem nicht unerheblichen zeitlichen Mehraufwand, der monetéar jahrlich im unteren
sechsstelligen Bereich Mehraufwand fiir die Erbringung der Verkehrsleistung erzeugen
wuirde, da die Einsatzzeiten, Umlauf- und Fahrplane entsprechend gedndert werden muss-
ten.
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Fur Nebenstral3en (Direrstral3e, Konrad-Adenauer-Promenade), die aktuell noch nicht als
Tempo 30-Zonen ausgewiesen sind, besteht nach Prufung durch die Stral3enverkehrsbe-
horde die Mdglichkeit, nachtraglich eine entsprechende Zone ganztags anzuordnen. Die
Stadt Wetzlar wird dies prufen.

Tempo 80, A 45, Naunheim
Tempo 80 an der A 45 im Stadtteil Naunheim ist als Prufauftrag erfasst.

StralRenbauliche/organisatorische Mal3hahmen

Umweltspur, BergstraRe, Wetzlar

Bei der Bergstral3e handelt es sich um einen Larmkonfliktpunkt im Nachtzeitraum. Wenn
durch die Schaffung einer Umweltspur mafRgebliche Verbesserung der Situation des OPNV
oder des Radverkehrs einhergeht, wird diese Malinahme positiv bewertet. Die Steigerung
der Attraktivitat des Radverkehrs und OPNV ist aus Larmschutz- sowie Klimaschutzgrinden
zu begruRen. Allerdings bedarf es hierfir einer dezidierten verkehrsplanerischen Untersu-
chung, ob und wie eine solche MaRnahme verkehrssicher und verkehrsvertraglich umsetzbar
ware.

Sperrung rechter Fahrbahnen, BergstraRe, Wetzlar

Die Sperrung der rechten Spuren als Mafnahme der Larmminderung wurde als Prufauftrag
erfasst und wird an die Stadt Wetzlar zur Bitte um Stellungnahme weitergeleitet. Eine aktu-
elle Stellungnahme liegt derzeit nicht vor.

Partielle Abschaltung von Ampeln im Nachtzeitraum

Als larmmindernde Mafinahme wird die partielle Abschaltung von Ampelanlagen im Nacht-
zeitraum vorgeschlagen, um Abbrems- und Anfahrtbewegungen zu minimieren.

Der MaRRnahmenvorschlag wird als Prifauftrag aufgenommen und an die Stadt Wetzlar mit
Bitte um Stellungnahme weitergeleitet. Eine aktuelle Stellungnahme liegt derzeit nicht vor.

Larmbeschwerde B 49

Die B 49 wird als Larmkonfliktpunkt benannt und folgende MaflRnahmen zur LA&rmminderung
wurden diesbeziiglich vorgetragen:

1 Vervollstdndigung der Larmschutzanlagen im Bereich Dalheim und Altenberg

91 Larmschutzwand Dutenhofen

Die MalRBnahmenvorschlage wurden an die entsprechend zustéandigen Fachbehdrden weiter-
geleitet.

Larmbeschwerde A 45

Die A 45 wird als Larmkonfliktpunkt benannt und folgende MalRnahmen zur LArmminderung

wurden vorgetragen:

9 Larmschutz des Autobahnabschnittes hinter Kreuz Wetzlar-Ost und Rastplatz Kochs-
grund

1 Larmschutzeinhausung bzw. baulicher aktiver Larmschutz im Bereich Nauheim

MalRnahmen zum Larmschutz werden im Zuge des 6-streifigen Ausbaus der A 45 innerhalb

des Planfeststellungsverfahrens berticksichtigt. Die MalRnahmenvorschlage wurden an die

entsprechend zustéandigen Fachbehdrden weitergeleitet.
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Fur passiven Larmschutz (Schallschutzfenster, Lifter) konnen sich Haus- und Wohnungsei-
gentiimer an die Autobahn GmbH wenden. Nahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu-
sammengefasst.

Ruhige Gebiete

Von der Bevolkerung wurde vorgeschlagen, das Gebiet um Dalheim als ruhiges Gebiet aus-
zuweisen. Ebenfalls wurde angeregt, die vorhandenen Grinanlagen im Stadtgebiet bzw. in
der Gemarkung als ruhige Gebiete auszuweisen. Nach Auskunft der Stadt Wetzlar wird aktu-
ell geprtift, welche Flachen fiur die Ausweisung als ruhige Gebiete geeignet sind.

Maflnahmenvorschlage abseits von Larmkonfliktpunkten
Larmbeschwerde, Otto-Wels-Stralle, Hermannstein
Fur die Otto-Wels-Stral3e in Hermannstein werden MalRhahmen zur Minderung des Ver-
kehrslarms vorgeschlagen:
1 Tempo-30-Zone in dem gesamten Bereich um die Otto-Wels-StralRe
91 Durchfahrtsverbot fir Lkws ab 3,5 t, nur Anlieger frei
1 Lkw-Verkehr Gber die Ampelanlage B 277 / Blasbacher Str. fihren
1 Zusatzliche Querungshilfe fur die Schulkinder

MaRnahmenvorschlage aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Folgende Larmkonfliktpunkte bzw. MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbe-
teiligung neu eingebracht und werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans bear-
beitet. Die MaRnahmenvorschlage werden als Prufauftrag erfasst. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Ortsteil Stral3e / Referenz MalRnahmenvorschlag / Stellungnahme
Dutenhofen B 49 Beforstung als Larmschutz
Wetzlar L 3451
Ernst-Leitz-StralRe
Wetzlar L 3056
SchitzenstralRe
Blasbach L 3053
Garbenheim L 3020
Wetzlar IC_BIC:; C;?sgtra Re Tempo 30 ganztags oder nachts
Wetzlar L 3020
Neustadt
Wetzlar L 3451
Braunfelser Str.
Niedergirmes/ | L 3056/ L 3376
Hermannstein
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Wetzlar

Tempo 30 auf Teilen des
Vorrangnetzes / Busver-
kehr

Uberpriifung der Ablehnung von Tempo 30
tagsuber wegen Auswirkungen auf den
Stadtbusverkehr:

Abwéagung der LArmschadenskosten mit
den Kosten die fir einen angepassten Bus-
fahrplan entstehen i Auswirkungen fir die
einzelnen StralRen untersuchen und fiir jede
Buslinie angeben

Fahrversuche zur Untersuchung der zeitli-
chen Auswirkung von Tempo 30 statt
Tempo 50

Wetzlar

Magdalenahausen

Festsetzung als ruhiges Gebiet
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10.3. Landkreis Limburg -Weilburg

Der Landkreis Limburg-Weilburg liegt im Stidwesten des Regierungsbezirks Giel3en und be-
steht aus 19 Kommunen. Ein Uberblick tiber die in der Larmkartierung 2022 erfassten Stra-
Ben ist fur den Ganztagszeitraum Lpen in Abbildung 37 dargestellt.
Die wichtigste Fernverkehrsstrafde ist im Landkreis Limburg-Weilburg die A 3, die sich vom
Suden des Landkreises Limburg-Weilburg entlang der Kommunengrenze von Bad Camberg
und Hinfelden tber Brechen durch die Stadt Limburg nach Westen in die Gemeinde Elz fort-
setzt.
Die BundesstralRe B 49 setzt sich als weitere wichtige Verkehrsader von der Anschlussstelle
Limburg-Nord in der Kernstadt Limburg aus nach Nordosten Uber Ahlbach, Obertiefenbach,
Heckholzhausen, Allendorf und Lohnberg fort. Auf der Héhe von Ahlbach zweigt die B 54
von der B 49 in Richtung Oberzeuzheim ab und verlauft nach Norden durch die Orte Dorch-
heim, Elbgrund und Langendernbach. Ostlich von Allendorf zweigt die Bundesstrale B 456
von der B 49 ab. Sie verlauft als Ortsdurchfahrt durch Weilburg und verlauft bis auf der Héhe
Bermbach/Laimbach nach Osten, um dann nach Stiden abzuknicken.
Nordlich und Sidlich der A 3 verlaufen die Bundesstral3en B 8 und die B 418 sternférmig auf
die Stadt Limburg zu. Die B 417 erstreckt sich von Stiden nach Norden durch die Gemeinde
Hunfelden. Sie flhrt dabei als Ortsdurchfahrt durch Kirberg, vorbei an Neesbach und Mens-
feld und wieder als Ortsdurchfahrt durch den Stadtteil Linter, bis sie in der Stadt Limburg mit
der B 8 zusammengefiihrt wird. Die B 8 verlauft von Limburg aus nérdlich der A 3 durch Lin-
denholzhausen und Niederbrechen, vorbei an Oberbrechen durch die Gemeinden Selters
und Bad Camberg.
Mit weitgehend parallelem Verlauf der A 3 fihrt die Bahntrasse in Form der Schnellstrecke
KdIn-Rhein/Main ebenfalls durch den Landkreis.
Der Landkreis Limburg-Weilburg weist zusammenfassend folgende Hauptlarmquellen auf:

1 Autobahn: A3

1 BundesstralRen: B 8, B 49, B 54, B 417 und B 456

1 Landesstral3en: L 3020, L 3021, L 3365, L 3447, L 3448, L 3462

1 KreisstralRe: K 346, K 470

Die Anzahl der Betroffenen im Kreis Limburg-Weilburg oberhalb der Ausldsewerte von

> 65 dB(A) ganztags und > 55 dB(A) nachts, eingeteilt in verschiedene Pegelklassen, ist Ta-
belle 133 zu entnehmen. Im Kreis Limburg-Weilburg sind demnach insgesamt 5.090 Be-
troffene ganztags und 6.220 Betroffene nachts oberhalb der Auslésewerte zu verzeichnen.

Tabelle 133 Anzahl belasteter Personen im Landkreis Limburg-Weilburg oberhalb der Auslésewerte Lpen und
Lnight

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnignt [dB(A)]
b A s I e O lb 5loa N ablES
69 59
R 5.1 2.432 117 2.987 2.805 428
[Anzahl]

Die Anzahl der Belasteten nachts ist pro Pegelklasse gegeniiber den Belasteten ganztags
erhoht. Dies kann der starken Pragung des Landkreises durch den Fernverkehr zugeschrie-
ben werden. Fur den Nachtzeitraum ist die Anzahl der Belasteten, analog zu den niedrigeren
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Auslosewerten, zu 10 dB(A) niedrigeren Werten verschoben, wie Abbildung 38 zu entneh-
men ist.

Abbildung 37 Kartierte StraRenabschnitte im Kreis Limburg-Weilburg 84

84 HLNUG 2022
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Kreis Limburg/Veilburg
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Abbildung 38 Anzahl Belasteter im Kreis Limburg-Weilburg oberhalb der Ausldsewerte ganztags (blau) und
nachts (rot)

Innerhalb der Kommunen konnten fir den Kreis Limburg-Weilburg die in Tabelle 134 gelisteten
Larmkonfliktpunkte ermittelt werden. Kommunen in denen die statistische Auswertung weniger
als 10 betroffene Personen in der gesamten Kommune, einzelnen Ortsteilen oder in einzelnen
Stral3enabschnitten ergab, wurden nicht als Kommunen mit Larmkonfliktpunkt gewertet.

Eine dezidierte Betrachtung erfolgt in den fortfolgenden Unterkapiteln fir jede einzelne Kom-
mune des Landkreises Limburg-Weilburg.

Die gréf3te Larmkennziffer im Landkreises Limburg-Weilburg ist im Nachtzeitraum an der
Diezer Stral3e, B 54 in der Kernstadt von Limburg, mit einer maximalen Larmkennziffer von
2.546 zu verzeichnen. Ebenfalls einen hohen Larmkennzifferwert verzeichnet ein Abschnitt
der B 8/ B 54, Schiede, in der Stadt Limburg mit einem Wert von 1.551. Einen weiteren
Larmschwerpunkt stellt die B 8 dar. Sie fiihrt als Ortsdurchfahrt durch zahlreiche Stadte und
Ortschaften im Landkreis Limburg-Weilburg und generiert dort Larmkonfliktpunkte. Beson-
ders hohe Werte ergeben sich dabei im Stadtteil Lindenholzhausen mit einer maximalen
nachtlichen Larmkennziffer von 797 in einem Abschnitt. In der Stadt Bad Camberg wird
durch die B 8 ein maximaler Wert von 1.186 im Nachtzeitraum erreicht. Die B 54 stellt im
Nachtzeitraum im Ortsteil Oberzeuzheim eine hohe Larmkennziffer mit einem Wert von 343
dar.

Daneben konnten bei zwei Kreisstra3en hohe Larmkennziffern und damit eine hohe Larmbe-
lastung ermittelt werden. Dies betrifft einerseits die K 470, Grabenstral3e in Limburg mit einer
nachtlichen Larmkennziffer von 498 und andererseits die K 473 / K 477 in Offheim mit einer
maximalen nachtlichen Kennziffer von 348.

Tabelle 134 Larmkonfliktpunkte im Landkreis Limburg-Weilburg in alphabetischer Reihenfolge

. LKZ
# Gemeinde Ort Stral3e
Loen | Lnignt
Bad Cam-
1 berg Bad Camberg B8 937 |1.186
Bad Cam-
2 berg Erbach B8 411 | 548
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. LKZ

# Gemeinde Ort Stralle

Loen | Lnignt

Bad Cam-
3 berg Oberselters B8 72 96
Bad Cam-
4 berg Wirges B8 301 | 407
5 Beselich Obertiefenbach | B 49 3 7
6 Brechen Niederbrechen B8 141 | 263
7 Brechen Niederbrechen L 3365 52 63
8 Brechen Oberbrechen L 3021 57 68
9 Brechen Werschau A3 0 2
10 Brechen Oberbrechen B8 56 87
11 Dornburg Langendernbach |B 54 231 | 287
12 Elbtal Dorchheim B 54 144 | 199
13 Elbtal Elbgrund B 54 145 | 198
14 Elz Elz A3 92 | 307
15 Elz Elz B8 1.004|1.211
16 Hadamar Faulbach K 459 139 | 159
17 Hadamar Niederhadamar |L 3462 630 | 740
18 Hadamar Oberzeuzheim B 54 270 | 343
19 Hadamar Steinbach L 3278 7 10
20 Hadamar Steinbach L 3022 143 | 179
21 Hunfelden Dauborn L 3030, L 3022 187 | 228
22 Hinfelden Kirberg B417, T30n 267 | 268
23 Limburg Ahlbach B 49 31 49
24 Limburg Blumenrod Zeppelinstr. 0 0
25 Limburg Dietkirchen Limburger Str. 45 58
26 Limburg Eschhofen Bahnhofstr. 77 103
27 Limburg Eschhofen Langgasse 27 36
28 Limburg Eschhofen Limburger Str. 304 | 364
29 Limburg Limburg B 417 Wiesbadener Str. 76 103
30 Limburg Limburg B 54 Diezer Stral3e 2.124|2.546
31 Limburg Limburg B 8 Frankfurter Stral3e 378 | 465
32 Limburg Limburg B8/B54 Schiede Tunnel |1.251|1.551
33 Limburg Limburg Dietkircher Weg 63 73
34 Limburg Limburg EisenbahnstralRe 56 67
35 Limburg Limburg Eschhéfer Weg 237 | 266
36 Limburg Limburg Friedhofsweg 0 0
37 Limburg Limburg Im Schlenkert 173 | 229
38 Limburg Limburg K 470 Grabenstral3e 399 | 498
39 Limburg Limburg K 477 Offheimer Weg 135 | 170
40 Limburg Limburg Kappelanstralie 0 0
L 3020 Holzheimer

41 Limburg Limburg Stral3e 679 | 765
42 Limburg Limburg Offenheimer Weg 105 | 129
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. LKZ

# Gemeinde Ort Stralle

Loen | Lnignt
43 Limburg Limburg Ste. Foy Stralde 233 | 274
44 Limburg Limburg Tilemann Str. 0 0
45 Limburg Limburg Waldorffstr. 0 0
46 Limburg Limburg Weilburger Stral3e 63 79
47 Limburg Limburg Westerwaldstr. 310 | 361

Lindenholzhau-
48 Limburg sen B8 637 | 797
49 Limburg Linter A3 0 2
50 Limburg Linter B 417 504 | 665
51 Limburg Offheim Dehner Weg 19 24
52 Limburg Offheim K473 /K 477 291 | 348
53 Limburg Staffel B 8 Elzer StraRe 112 | 137
Diezer Stral3e K

54 Limburg Staffel 470/K475 90 103
55 Limburg Staffel L 3447 Koblenzer StraBe | 446 | 516
56 Merenberg Merenberg L 3109 64 83
57 Selters Niederselters B8 12 25
58 Weilburg Weilburg B 456 558 | 738

Im Folgenden wird auf alle Larmkonflikte ndher eingegangen, deren Larmkennziffer (LKZ)

waéhrend des gesamten Tages und/oder in der Nacht mehr als 200 betréagt. Hintergrund ist
eine besonders starke Larmbelastung ab Werten von 200. Ermachtigungsgrundlage zu die-
ser Eingrenzung bildet § 47d Abs. 1 Satz 3 BImSchG. Demnach ist eine Priorisierung bei der
Auswahl der Larmminderungsmafinahmen vorzunehmen, die sich aus der Uberschreitung
relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien (LKZ) ergibt. Dies bedeutet, dass
Mafnahmen fir starker mit Larm belastete Gebiete mit hdherer Prioritat verfolgt werden sol-
len. Darliber hinaus kénnen im Einzelfall auch Larmkonflikte mit geringerer Larmkennziffer
durch die Larmaktionsplanung naher betrachtet werden.
Sofern im Folgenden keine Haupteisenbahnstrecken beschrieben werden, bedeutet dies,
dass es in der jeweiligen Gemeinde keine solchen gibt.
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10.3.1. Bad Camberg

In der Stadt Bad Camberg leben ca. 14.250 Einwohner. Neben der Bundesautobahn A 3
sind sowohl die Bundesstral3e B 8 als auch die Landesstraf3en L 3040 und L 3031 sowie alle
KreisstraRen von der Larmkartierung 2022 erfasst.

In Tabelle 135 ist die Anzahl der Betroffenen aus der Larmkartierung 2022 fir die Stadt Bad
Camberg in den einzelnen Pegelklassen fir den Ganztagszeitraum und den Nachtzeitraum
aufgefuhrt. Insgesamt sind 736 Betroffene ganztags und 824 Betroffene nachts oberhalb der
Ausldsewerte zu verzeichnen.

Tabelle 135 Betroffene nach BUB aus der Larmkartierung 2022 fir die Stadt Bad Camberg

Betroffenenzahl Betroffenenzahl
Loen [dB(A)] Lnight [dB(A)]
ab 65 bis69 ab70bis74 ab 75 | ab55bis59 ab 60 bis64 ab 65
Anzahl 326 409 1 328 477 19

In Tabelle 136 sind die geschatzten Zahlen der von Umgebungslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhaduser sowie die Félle starker Belastigung, starker
Schlafstérung und ischamischer Herzkrankheiten dargestellit.

Tabelle 136 Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser in Bad Camberg (EU-Kartierung)

Lpen Lpen Lpen
ab 55 dB(A) | ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Gesamtflache (km?) 14,65 4,70 1,03
Zahl der Wohnungen 1.085 349 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 421
Zahl der Falle starker Schlafstérung 104
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 0

Angaben vorhandener Larmprobleme

Die drei Larmkonfliktpunkte besonderer Belastung resultieren alle von der Bundesstralie B 8,
wie in Tabelle 137 dargestellt ist. Die maximalen Larmkennziffer liegt in der Kernstadt im
Nachtzeitraum bei einem Wert von 1.186 bzw. 937 ganztags.

Tabelle 137 Larmkonfliktpunkte unter Angabe der Larmkennziffer in der Stadt Bad Camberg

LKZ
Ortsteil Stralle Loen Light
Bad Camberg B 8 Ortsdurchfahrt 937 1.186
Erbach B 8 Ortsdurchfahrt 411 548
Wirges B 8 Ortsdurchfahrt 301 407

In den oben genannten Ortsdurchfahrten wurden an einigen Gebauden Uberschreitungen
der Auslosewerte fur eine bauliche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentiimer konnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der An-
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spruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmalnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.
Néahere Informationen sind in Kapitel 3.4.1 zu finden.

Zur Visualisierung sollen die Larmkonfliktpunkte im Folgenden beschrieben werden.

Kernstadt, B 8 i Limburger/Frankfurter Stral3e

Der Larmkonfliktpunkt der B 8 in der Kernstadt zeichnet sich durch eine stralRenrandnahe
Blockbebauung mit gemischter Nutzung aus. Die Hauser haben héufig Geschafte im Erdge-
schof und Wohnnutzung in den Obergeschossen. Die B 8 verlauft innerhalb einer schmalen
Fahrbahn und ist gesdumt von schmalen Birgersteigen, wie links in Abbildung 39 ersichtlich
ist.

Abbildung 39 Typische Bebauung am Larmkonfliktpunkt B 8 in der Kernstadt Bad Camberg 8%

In Abbildung 40 sind die Belastungen des Larmkonfliktpunkts B 8 in Bad Camberg durch nor-
mierte farbige Larmkennzifferb&nder dargestellt. Die besondere Belastung mit Werten der
Larmkennziffer Gber 200 liegt im zentralen Bereich der Ortsdurchfahrt im Nachtzeitraum vor.
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Wirges, B 8
Der Larmkonfliktpunkt der B 8 im Stadtteil Wiirges ist gezeichnet von einer stral3enrandna-

hen Bebauung mit Liicken. Uberwiegend dienen die Gebaude dem Wohnzweck, teilweise
befindet sich gewerbliche Nutzung im Erdgeschol3. Die Bebauung ragt teilweise sehr dicht
an der Straf3e heran, wie in Abbildung 42 ersichtlich ist. Teilweise ist sie aber auch zurtickge-
setzt mit kleinen Vorgarten. In dem Teilstlick der Frankfurter Stra3e (Haushnummern 149 i
161) besteht bereits Tempo 30.

Abbildung 41 Bebauung entlang der B 8 im Stadtteil Wiurges und Visualisierung des Larmkonfliktpunkts im Nacht-
zeitraum durch normierte Larmkennzifferbander 87:88

Erbach, B 8

Der Larmkonfliktpunkt der B 8 im Stadtteil Erbach ist gezeichnet von einer stral3enrandnahen
Bebauung, wie links in Abbildung 42 dargestellt. Uberwiegend liegt Wohnnutzung vor, die
teilweise von gewerblicher Nutzung im Erdgeschol’ durchbrochen wird.

Auf einem Teilstlick in der Ortsmitte zwischen der Einmindung Neugasse und der Einmin-
dung Mauritiusstraf3e besteht bereits Tempo 30. Trotz der partiellen Geschwindigkeitsreduk-
tion liegt in der Ortsdurchfahrt eine besondere Larmbelastung vor, wie in Abbildung 42 ge-
zeigt.

87 Regierungsprasidium Giel3en
88 HLNUG 2022


















































































































































































































































































































































































































































































































